A

KOZLEKEDES.

IRTA

ES A KOZGAZDASAGI MINISTER ALTAL SZERVEZETT

STATISTIKAT TANFOLYAMBAN

ELOADTA

HIERONYMI KAROLY,

MIN. OSZTALY-TANACS0S, AZ ORSZ. M. STAT. TANACS TAGJA.

RO2ZETESZI

A MINISTERIUM STATISTIKAI OSZTALYA.

PEST, 1869.
KIADJA RATH MOR.






A kozlekedés.

A kozlekedési eszkozok a népek anyagi jolétének egyik f6té-
nyez$jét képezik; konnyii, biztos és gyors kozlekedds nélkiil
anyagi jolét nincsen. Mert a mint az egyén, ki minden szitkségleteit
onmaga kénytelen elGdllitani, a legkezdetlegesebb tdrsadalmi 4lla-
potban van; ugy a nemzet, melynél az egyes vidékek minden sziik-
ségleteiket Snmaguk kénytelenek termelni, és minden termesztmé-
nyeiket énmaguk fogyasztjik, nagyobb anyagi jélétre nem ver-
gédhetik.

A munka-felosztds nagyban: tehdt az, hogy minden egyes vi-
dék csak azt termelje, mit helyzeténél és adott természeti viszo-
nyaindl fogva termelni legjobban és legolesébban képes; egyéb
szlikségleteit pedig mdshonnan fedezze, — csak ‘j6 kozlekedési
eszk8z0k mellett lehetséges. |

Hazdnkban a kozlekedési eszkozok kifejtésével jard elénysk
épen jelenleg szembeszokdk. Mit haszndlt volna nemzettiinknek ez-
el6tt husz évvel az 1867-ikihez hasonlé j6 termés ? Béség lett volna a
hazdban, de kivitelink akkor még alig 1évén, vagyonosoddsunkra a
j6 termés semmi befolydst nem gyakorolt volna; mig jelenleg azon
pénzdsszeg, melyet a kivitt gabona 4rdba az orszdg bevett, legese-
kélyebb szdmitds szerint 250 milli¢ forintra becstilhets.

E jelentékeny kivitelt a vasutak kozvetiték, ezeknek koszon-
hetjiik azon tetemes bevételt, nekik azon lendiletet, melyet a hazai
ipar és kereskedelem e bevétel dltal nyert.

Iy fontossdgti lévén a kizlekedési eszkozok kifejtése, a rédjok
vonatkozé statistikai adatok gyiijtése mulaszthatatlan sziikséges és
a sz6 szoros értelmében nélkiilozhetetlen.

Létesitésok és fenntartdsok ugyanis tetemes pénzosszegbe és

igy rendesen dldozatha keriil; mulhatatlanul megkivéntatik tehét,
Statistikai eldaddsok X, fizet. 1
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hogy gyiijtessenek mindazon adatok, melyek 1étesitéstik és fenntar-
tdsuk koltségének megitélésére vezetnek ; sziikséges tovabbd, hogy
szambavétessék a mutatkozdé szemdly- és druforgalom, mert csak e
kettének osszehasonlitdsa fog felvilagositdst nyujtani, vajjon az elért
haszon ardnyban dll-e a hozott dldozattal ?

A kozlekedési eszkozok tovdbbd nemcsak a mdr bizonyos
irdnyban meglev8 személy- vagy 4ruforgalom kedvéért létesittet-
nek, hanem gyakran a remélhet§ért; a mint dltaldban a kizleke-
dési eszkozoknek fejlesztése mindig az druforgalom élénkségét is
noveli; ez okbdl a forgalom azon részének lehet§ pontos felosme-
rése, mely épen a létesitett kozlekedés dltal teremtetett, a kiozleke-
dési statistika egyik f6feladata. Ezen 4ltaldnos észrevételek eldre-
bocsdtdsa utdn dttérek azon dlldspont jellemzésére, melyet a kovet--
kezdkben elfoglalni kivdnok. Nem tekinthetem ugyanis feladatom-
nak szdmokat felsorolni; e helyett arra fogok szoritkozni, hogy ki-
jeloljem azon szempontokat, melyek féleg tekintetbe veenddk, és
megjeloljem azon kutforrdsokat, melyekbdl azok merittethetnek.
Féczélom azt fejtegetni, ming irdnyban letne kivdnatos hazai koz-
lekedésiigyi statistikdnk fejlédése.

A kozlekedési eszkozoket kétf§esoportba oszthatjuk, ugymint:

azokra, melyek a személy- és druszdllitdst kozvetitik, és
azokra, melyek a gondolatot viszik tova, — ezek a pésta és té.v1rda

En kizérélag az elsd csoporttal fogok eldaddsaimban fog-
lalkozni.

A kiozlekedési eszkozok ezen csoportjdt hdrom osztdlyba so-
rozhatjuk, u. m.:

a) a vizi utakra;

b) az utakra;

¢) a vasutakra.

Mindhérom osztdlylyal kulon foglalkozom.

1, A vizi utak.

A vizi utak részint természetesek, részint mesterségesek.

Természetes vizi utak a tenger, a hajozhaté folyék és tavak.

Kozottik legnagyobb fontossigu a tenger. Az dskorban csak
a tengerpartokon volt nagyobb a kereskedelmi forgalom s e nagy-
szerii, fenséges elem még ma is a vildgkereskedésnek legnagyobb,
leghathatésabb kozvetitéje; mert barmily nagyszerti kozlekedési
eszkozoket teremtett is az ujabbkori haladés, az dltalok kozvetitett
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kereskedéds jelentékenysége nem mérkdzhetik a tengeri kereske-
déssel. ,

Magyarorszdg kivéléan szdrazfoldi orszdg lévén, kevés az, mit
tengeri forgalmérél mondhatunk; de azon fontossdg, melyet a nem-
zet tengerpart birdsdba helyez, azon félretsmerhetlen nemzeti to-
rekvés, mely hdrom évtized 6ta azon Ohajtdsban taldlja kifejezdsét,
hogy Magyarorszdg tengerpartjdval vasut dltal kottessék 6ssze, in-
dit arra, hogy erre vonatkozdlag némelyeket elmondjak.

Kétségtelen, magyar tengerpartnak csak a fiumeit és hatdrdr-
vidékit tekintjilk ; miutdn Dalmétidnak kozjogi viszonya eddig ha-
tdrozatlan ; igy a birodalmi tandesban képviselt orszdgok, mint Ma-
gyarorszdg is egyardnt tartvdn szdmot red.

A magyar tengerpart csekély kiterjedésti; de kedvezétlenebb
kortilmény ennél az, hogy fekvése hétrinyos. Az orszégnak délnyu-
gati végében fekszik és a gazdag termel§ vidéktdl széles terméket-
len foldtertilet vilasztja el, mely sem termeld, sem fogyaszté nem
1évén, az orszdgot a tengerparttol izoldlja.

A tengeri kereskedésre nézve a part hosszindl nagyobb és lé-
nyegesebb fontossdgi annak alakzata és fekvése. Az els§ tekintet-
ben hatdrozé a kikot6 szdma és mennyisége, mdsodik tekintetben
az, vajjon a tengerpart a vildgkereskedelem utjdba esik-e?

A magyar tengerpart legjelentékenyebb kikstdje Fiume.

A mit ezen egyetlen kikoténk dllapotirél mondhatunk, csak
szomoritd., A dalmét kikot6knek megvan mdr azon természeti hdt-
rényuk, hogy a Béra vagyis a szdraefold felil fuvé szél a hajékat
gyakran gétolja a kikstGbe valé hajézdsban, a mi pedig a kikots-
nek mint ilyennek emelésére mesterségesen tortént, felette csekély,
mert kizdrélag egy 120 61 hosszu, a tengerbe épitett g4tbél 4ll, mely
egy tervezett 400—b500 6] hosszu gitnak 1848-ban megkezdett ré-
szét képezi. A munka a forradalom legyG§zésével abba maradt.

Vildgkereskedelmi szempontbél az Adridban fekv§ kikotok-
nek jelenleg tdvolrdl sincsen azon jelent8ségok, mely a kozépkor-
ban velt. Valészinti azonban, hogy ezen kikotSk rovid idén egy
nagyszerii mii befejezdse dltal visszanyerik régi forgalmukat, ha
ugyan ez sokszorosan tulhaladva nem lesz.

E mi a suezi csatorna-véllalat.

Alapos a remény, hogy e nagyszerii vizi ut, daczdra azon te-
kintélyek allitdsainak, kik annak létesitését lehetetlennek tartottdk,
az 1870. évi tavaszszal be lesz fejezve. A befejezdsnek a tdrsulat
programmyja szerint ez évi october hé elejéig kellene ugyan tortén-
nie, és e czélbol roppant erdfeszitések tétetnek, de biztos hirek sze-

1
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rint & munk4k haladtak ugyan mér annyira, hogy valészinii, misze-
rint az emlitett hatdrnapig g6zhajok sajdt g6zgépeik erejével fognak
jérhatni, mindamellett azonban kétséges, vajon kozdnséges vitorlds
hajék is dtevezhetnek-e ekkordig. Az indiai kormdnyzénak, lord
Mayonak jelentése szerint, ki ezen csatorna-villalatot kozelebb
megszemlélte, a csatorna egyelére még oly sztik, hogy a nagyobb
hajék egymdsnak nem mindeniitt térhetnek ki, hanem, mint vala-
mely vasuton, kitér6knek kell alkalmaztatniok; ily szlik csatornd-
ban pedig vitorlds hajok alig taldlnak elegend§ tért, hogy vontatds
nélkitl dtevezhessenek. Mindamellett lord Mayo is, ki pedig mint
angol a vdllalatnak nem barétja, kétségtelennek tartja, hogy a ha-
jézds legaldbb gdzhajékkal jovd tavaszkor megindul.

A suezi csatorna megnyiltdval nagy része azon jelentékeny
kereskedésnek, mely most a jéreménység fokdt koriilhajozva, egye-
nesen a foldkozi kikotGkbe halad, az Adridba veendi utjdt; s a
szallitmdnyok jelentékeny része itt szdrazfoldre rakatvdn, a vas-
utakon fog végezélja felé sietni. ‘

Azon kik6t8k, melyek hivatva vannak mindezen széllitmdnyok
befogaddsdra, a mai kérilmények kozott Triest, Fiume, Brindisi és
Ancona.

E négy kikot8 fog fbleg az adriai tengeri hajézés tobbletén
osztozkodni, s az fogja természetesen a legnagyobb hasznot huzni,
mely a hajoknak a legnagyobb kényelmet, legnagyobb biztossdgot
képes nyujtani; de e mellett tetemesen fog néni a t6bbi dalm4t ki-
koték jelentsége is, ha azok idejekordn vasut dltal a szdrazfolddel
osszekottetnek. :

Ancona és Brindisi olasz teriileten fekiidvén, rednk nézve leg-
nagyobb érdekii Triest, Fiume és a dalmdt kikot6k viszonyainak
tanulmdnyozdsa. Kivdlé fontossdggal bir Triest, Fiuménak annyi
éven 4t dpolt és kedvezményekkel elhalmozott vetélytarsa.

Triestnek kikotdje oly szlik és annyira meg nem felel a mér
most nyilvdnulé kivdnalmaknak, hogy példdul mdr jelenleg a bécs-
triesti, buda-triesti f6- és ezeknek mellék-p4dlydin a forgalom jelen-
tékeny fennakaddst szenved a kik6t6nek elégtelensége miatt; ugy
hogy val6sziniileg ennek tulajdonithaté leginkdbb, hogy a déli vas-
pélyatdrsasdg a Szt. Péter-fiumei szdrnyvonalat most a legnagyobb
siettetéssel kiépiti.

Jelenlegi koriilményei kozott tehdt, mid6n a mér 1étezé forga-
lom kozvetitésére is elégtelen, Triest a jov6ben remélhetd forga-
lomnak megfelelni képes nem lesz s a kereskedésnek mulhatatlan
sziksége lesz uj rakhelyekre.
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Itt lenne tehdt az id6 a Fiuménak kedvezd koriilményeket
felhaszndlni; mig ez alkalmat elszalasztva a kereskedés maganak
més utakat fog keresni, melyekrdl azt késébb leterelni-vajmi ne-
héz lesz.

Hogy azonban a jelzett jelentékeny forgalomszaporoddsnak
Fiume kivdnt haszndt vegye, okvetetleniil megkivéntatik, hogy ezen
kikst6ben haladéktalanul tétessenek meg mindazon épitkezések és
beruhdzdsok, melyek egy tengeri kikotdben a forgalom kozvetité-
sére sziikségesek ; nevezetesen, hogy a tengerbe épitett gitak dltal
a hajok befogaddsdra eléggé tdgas medenczék (bassinok), hogy rak-
partok épittessenek, hogy a hajok kijavitdsdra sziikséges épitkezé-
sek tétessenek, hogy végre a hajék terhelésére és kirakoddsdra
megkivintaté készilékekrfl, nevezetesen pedig emeld gépekrél
gondoskodva legyen. Anndl sziikségesebb lenne mindez, mert azon
mdr fentebb emlitett koriilmény, hogy a csatorna eleinte valdszinii-
leg csak g6zhajéknak lesz jérhatd, az adriai és foldkozi tengeri géz-
haj6zdsnak rendkiviili lendiiletet fog adni, kénnyen a gézhajok épi-
tését el6 fogja mozditani; mdr pedig épen gdézhajék kivinnak le-
hetd tokéletes fel- s lerakoddsi késziilékeket. A bennsk fekvd tGke
ugyanis tetemes, és a rajtok alkalmazott személyzet hasonléképen
nagyobb és jobban fizetett 1évén mint kozonséges hajékon, a befek-
tetett t6ke kamatjaiban a kikstGkben valé veszteglésbdl eredd vesz-
teség is nagyobb, s ezért minden a gyors fel- és lerakoddsra meg-
kivintaté késziilékeknek is adva kell lennie.

A dalmdt kikst6k kozott legnagyobb jovdje Spalatronak
lenne, ha vasutja kiépittetnék, nemcsak azért, mert a suezi csator-
nédbél j5v6 hajok hamarabb érik mint Triestet vagy Fiumét, hanem
mert kikétdje természettd] sokkal jobb a triestinél és a fiumeindl.

Az ausztriai kik6t6k forgalmdt feltiintet8 tdbldzatot taldlnak a
pStatistisches Jahrbuch der oesterreichischen Monarchie fiir das
Jahr 1866.“ A benne taldlhaté adatok szerint Fiuménak forgalma
6478 hajo 133,335 tonna tartalommal 8 millié forint értékir bevitel
és 5/, milli6 forint értékii kivitel volt. Mig Triest forgalma ugyan-
akkor volt 11,422 haj6 982,105 tonna tartalommal 76 millié ft ér-
tékii bevitel és 103 milli6 kivitel. Fiume Osszes forgalma tehdt 13
millié, Triesté pedig a 180 milliét meghaladé volt.

E szdmok eldéggé feltiintetik Fiuménak Triest irdnydban valé
rendkiviili elmaradottsdgat. Okai ez elmaraddsnak, hogy sem kiko-
t6jének javitdsdra nem tortént semmi, sem vasut dltal valé ossze-
kiottetése mindeddig létesitve nincsen. Annak, hogy Fiuménak vas-
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utja nincsen, egyéb szdmos akadélyokon kivil féoka azon nagy
természetes nehézségek, melyek a karolyvdros-fiumei vasut épité-
sét rendkiviil nehdzzé és kiltségessé teszik.

A természetes vizi utak kozzé tartoznak tovabbd a folyok.

Magyarorszdgnak folydi a kozlekedési miniszternek a vezeté-
sére bizott miniszterium miikodésérdl sz616 és § Felsége elé terjesz-
tett _]elentése szerint a kovetkezd kiterjedésben hajozhatok :

1.ADuna . . . . . . . . 137 mérifoldre
" 2.ATisza . . . . . . . . 150 ”

3.ADrdva . . . . . . . . 34 "

4. ASzdva . . . . . . . . 18 ”

5 AMaros . ... . . . . . 65

Osszesen . 464 mértfold

Hajézhatok ezenkiviil kedvezd vizdllaskor, de csak igen cse-
kély kiterjedésben a Bodrog, Mura, Szamos, a hdrmas Kéris; de
ezen vizi utak jelent6séggel dltaldban nem birnak, ‘

A munkdk, melyek a magyarorszdgi folyék hajézhatésdganak
emelésére eddig létesitettek, minden tekintetben jelentéktelenek ;
mutatja azt folyéink dllapota. Hogy azok rendes dllapotban tartd-
séra mily felette csekély osszegek fordittatnak ma is, mutatjdk
dllamkoltségvetésiink illetd tételei, kiilsndsen ha 6sszehasonlitjuk
ezeket azon nagy terjedelmit és koltséges munkdkkal, melyek a
polgérisultabb nyugoti allamokban hasonlé czélbél életbe léptettet-
tek. — Visszatérek aldbb még ezekre, most csak azt akarom e he-
lytitt megemliteni, hogy a hajézdsnak hatalmas folyénkon, a Dundn
is folytonosan jelentékeny nehézségekkel kell ktizdeni, és hogy
ezen nehézségek Pozsony és Gonyd kozott, tovdbbd a Vaskapunal
legjelentékenyebbek.

Dundnk 4llapota itt a f6vdrosok kozott is egészen szabalyo-
zatlan, s nevezetesen a Margit-sziget kortil, hol két dgra szakad,
tovdbbd a Szt. Gellért hegy alatt, hol szerfelett elteril és ugyan-
azért elsekélyesedik, a javitdsra és szabalyozaisra halaszthatatla-
nul vér.

A jelen édllapotban ugyanis a f6vdrosok mlnduntalan ki vannak
‘téve egy az 1838-ikihez hasonlé dradéds eshetGségeinek, melyek el-
lenében a virosok a szabdlyozas végrehajtdsa dltal biztosittatndnak.
E szabélyozdsi tervek most késziilnek, s bér még véglegesen nin-
csenek megdllapitva, annyit tanusitanak, hogy ezen szabdlyozds
kozel 10,000,000 ftba fogna keriilni.
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- A Duna iltaldnos szabilyozdsdnak alapja még a harminczas
években Jozsef nidor kezdeményezése és erélyes tdmogatdsa mel-
lett tétetett le, azon igen szép mérések eszkozlése 4dltal, melyeket
egy magyar mérnoki kar (a Mappations Corps) készitett, és mely:
felmérések a hazai mérnoki karnak ma is mélté biiszkeségét képez-
hetik; de a szabdlyozds, mely e szép felmérések alapjdt képezni
volt hivatva, az id6k mostohasdga miatt abban maradt.

Ezen Dunaszabdlyozdsi térképekrfl még megemlitem, hogy
azokat az osztrdk kormdny az 1862-ki vildgkiallitdsra kildotte volt
s azokkal érmet is nyert. A munkak, melyek jelenleg a Duna men-
tén létesittetnek, csak egyes helyi hdtrényok javitdsdra szoritkoznak.

Mésik hatalmas folyénkon, a Tiszén a hajézds inkdbb csok-
kenében mint emelked6ben van. Hitrényos befolydst gyakorol
ugyanis a tiszai hajézdsra az, hogy a viz mélysége, killonssen a felsd
részben a szabédlyozds bevégestével nem jelentéktelentil csokkent.

A tobbi fennebb emlitett folyékon, nevezetesen: a Dravén, a
Szévin és Maroson a hajézds szintén felette csekély azon folyéknak
szabdlyozatlan voltdndl fogva.

A magyarorszdgi folydk szabdlyozdsi koltségeit kizdrdlag az
orszdgos kincstdr kénytelen viselni, miutdn hazai folyéinkon hajé-
zdsi dijak sehol sem szedetnek s a Dundn ilyeneknek szedése az
1856. évi pdrisi nemzetkozi megsllapodssok folytan lehetetlen. Kii-
lonben az ily hajézdsi dijak még ott, hol léteztek is, mindinksbb
eltoriiltetnek.

Mesterséges vizi utak a csatorndk és csatorndzott folyamok.
Magyarorszdgnak hajézhaté csatorndja csak kettd van, ugymint: a
Ferencz- és Béga-csatorna; az els§ a Dunét koti 6ssze a Tiszdval
Bezdén és Tisza-Foldvdr kozott, a mdsodik Temesvartél a Tiszdig
terjed. A Ferencz-csatorndnak hossza 15 mértfsld, a Béga-csator-
nénak ugyanannyi.

Mindkett§ az dllam tulajdona, de egyik sincsen olyan 4llapot-
ban, hogy azt kielégitének lehetne nevezni. A Ferencz-csatorna zsi-
lipekkel van elldtva; ezek kozott van a bezdéni hires zsilip, mely
egyetlen Biton testbgl 4ll, s mint ilyen az egyetlen a maga nemében.
A Ferencz-csatorndn a hajék vémot fizetnek, mely az dllampénz-
tarba foly. A vémtételek a hajé hordképessége utin kiszdmitott ha-
jovambol és mézsankint fizetendd csatornavdmbdl dllanak. Az elsét
természetesen minden hajé egyardnt fizeti, akdr van terhelve, akdr
nem, a masik ellenben csak a teher utédn vettetik ki.
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A hajézési illeték, mely a hajé hordképessége szerint viltozik,
(az 1868-ik évre engedétt kedvezmények szerint) a kovetkezd :

mazsa ft  kr.

I. osztélyu hajok utdn, melyek 6000 felul terheltetnek 43 50
1. n ” ” ” 5000 ” n 35 2b
IH' n " n ”» 4000 ”» ” 32 30
Iv. ” » ” ” 3000 2] 7 25 50
V. o, n " ” 2000 ” 18 91
VL n ” n ” 1000 ” " 13 —
VII » . » w - 1000 és azon alél 9 —

A csatornailleték, mely a terhelés sulya szerint fizettetik, az
druk harom osztdlya szerint szabatik meg. '

Az els8 osztdlyu druk fizetnek mdzsdnkint és mért-
foldenkint (ide tartoznak kereskedelmi és iparczikkek) 0.43 k.

A miésodosztdlyu druk mdzsdnkint és mértfoldenkint
(ide tartoznak gabona, hiivelyesek, faragott kovek stb.) 0.25

A harmadosztdlyu druk mdzsdnkint és mértfolden-
kint (ide tartoznak a nyers épit-anyagok) . . . . . 0.20 ,

Legnagyobb hibidja a Ferencz-csatorndnak az, hogy a hajék
nem taldlnak benne elegendd vizmélységet, s tobb helyeken két
iires, oldalt alkalmazott haj6 altal emeltetik a terhelt hajé annyira,
hogy elmehessen. Czélszerti dtalakitdsdra egy tdpcsatorndnak épi-
tése sziikséges, mely legaldbb egy millié forintba keriilne.

A Béga-csatorndnak legnagyobb fogyatkozdsa, hogy csekély
vizmélysége folytdn csak csekély hordképességii hajok jarhatjdk,
és ezek is csak leginkdbb lefelé, miutdn vize nem 4116, hanem tete-
mes folydssal bir. A legnagyobb hajék, melyek jdrhatjdk, 2000, leg-
feljebb 3000 mdzsa hordképességiiek.

Jelenleg a hajézés ezen csatorndn szabad és nincsen semmi
vamok éltal korldtolva.

Ujabban azonban a Béga-csatorna orszaggyiilési hatdrozat
folytdn egy tGkepénzes tdrsulatnak adatott 4t, azon kotelezettség
mellett, hogy azt zsilipes hajézhaté csatorndvé alakitsa 4t, viszont
azon jogot nyervén, hogy a hajékat megviamolhassa.

A térsulat a csatorndt eddig még ténylegesen 4t nem vette.

A Béga-csatorndnak dtalakitdsa szitkséges, mert az most nyilt
csatorna vagyis olyan, melyben a medernek esése levén, a viz sza-
badon folyik, miutdn pedig a szabadon folyé viznek, ha bizonyos
sebességgel bir, azon tulajdonsdga van, hogy a partokat rongslja,
ez dltal a medert szélesiti és igy a vizmélység is csokken : ezen sza-
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badon foly6 csatorndba zsilipek lesznek épitendék és ez az, mire
az emlitett consortium minden kamatbiztositds nélkiil ajénlkozott.

A térsasdgnak adott engedélyben megvan az druk utdn fize-
tend csatornavém maximuma sllapitva. Ezen maximum a nyers
terményekre mdzsdnkint 1/, krajezdrban 16n megéllapitva.

Hasonlitva ezen csatornadijakat vasutjaink dijdrszabdsdval,
azok igen csekélyeknek tiinnek fel; mindamellett magasak, ha azo-
kat kiilfoldi csatornavimokkal, jelesen azokkal hasonlitjuk ossze,
melyek Francziaorszdgban és Belgiumban vannak alkalmazdsban.

Jelesen Francziaorszdg a csatornahajézds, dltaldban vizi koz-
lekedés élénkitésére ujabban tetemes 4ldozatokat hozott. Ezek ko-
zott fel kell e helylitt emliteniink, hogy az dllam azon csatorndknak,
melyek 1820—24-ig Francziaorszdgban oly nagy szdmban engedé-
lyestettek, legnagyobb részét mdr is magdhoz viltotta. Ezen ily
médon bevéltott csatorndkon a csatornadijat tetemesen leszdllitotta.

Az elsd ilynemii leszdllitds 1860-ik évi augusatus hé 22-én tor-
tént. Az akkor kelt rendelettel a csatornavdmokra valé tekintettel
3 druosztaly 16n megdllapitva. Az elsd osztdlyu druk mértfoldenkint
és mézsdnkint 4/, ,,-rész, a mdsodosztilyuak 8/, -rész és a harmad-
osztdlyuak 16/, krt fizettek csatornavdmilleték fejében.

De 1867. évi april elsején kelt csdszdri rendelettel a csatorna-
dijak ismét leszdllittattak. Nevezetesen az druknak csak két osztdlya
dllapittatott meg; az els§ mdzsdnkint és mértfoldenkint 3/,49, a més-
sodik 8/,4, krt koteles fizetni.

Az elsd osztilyba foleg nyers termékek tartoznak, nevezete-
sen tlizeld szerek, épitési anyagok, fémek stb. A gabonanemiiek és
liszt a mdsodik osztdlyba tartoznak.

Belgiumban egy 1867-ben hozott térvény szerint a csatorns-
kon szedett hajézdsi dijak mértfoldenkint és mdzsdnkint 17),,, krt
meg nem haladhatnak. Ez drszabdsok tehit alig fél akkordk mint
sajat csatorndinkon.

A csatorndkrél szélva meg kell még emliteniink azon tobb-
nemil idevdgd tervezetet, mely ujabb idben keletkezett és a léte-
stilés kilszobén hiusult meg.

Ezek kbzott a pest-csongrddi csatorna emlitendd meg elsé he-
lyen, mert a létestiléshez legkdzelebb allott és a legnagyobb fon-
tossagul.

Magyarorszdgnak f8folyéi ugyanis, ugymint a Duna és Tisza,
nyugotrél keletre és északkeletrél délre folynak, mig a kereskede-
lem, kilénosen pedig a gabonakivitel, keletrdl nyugotra irdnyuld
utakat igényel. Ugyanazért a Tiszdnak a Dundval Pest irdnydban
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val6 osszekottetése a legnagyobb fontossdg. Altalaa gabonakivitel
egy ujabb, a vaspalydval versenyzd és emennél sokkal olesébb szdl-
litdsi eszkozt nyerne.

Csak sajndlni lehet, hogy ezen csatorna létesitése elé akad4-
lyok gordiiltek, annyival inkdbb, mert meg vagyok gyézddve, hogy
létesitése csak elnapoltatott, de el nem maradhat.

E csatorna létesitése a Pestre szdllitott gabondnak fuvarbérét
azonnal legaldbb 15 krral széllitand aldbb, mi a gabondndl igen te-
temes mennyiség.

A misik két csatornaterv a_tisza-ujlak-szatmdr-gyomai volt,
mely Szatmdr vidékét a Koros szabdlyozdsa és hajozhatévé tétele
folytdn egyenesen Pesttel kitotte volna Gssze.

Végre a harmadik a tiszalok-gyomai csatorna volt, mely nem
csupdn hajézdsi, hanem f6képen egyszersmind ¢ntozési czélokra
lenne épitendd.

A mesterséges hajézdsi utak kozzé sorolandék tovébbd a mi-
épitmények 4ltal hajozhatévd dtalakitott oly folyék, melyeknek
vizmélysége csekélyebb, semhogy hajézdsi czéloknak szolgdlhatna,
és melyek azgltal tétettek ilyenekké, hogy bizonyos tivolsigra a

“folyam medrében gitok alkalmaztatnak, melyek a vizet felduzzaszt-
vén, a kivint mélységet alkotjdk.

E gitak, melyek kis viz4llds idején ily médon felette haszno-
sak, draddsok esetére a legnagyobb szerencsétlenségek okozoi
lehetnének ; ugyanazért vasbél készitvék és oly szerkezetiliek, hogy
egy 6ra alatt a folyammederbdl eltdvolithaték.

Ezen rendszer alkalmazdsa dltal szdmos folyéinkat hajézha-
tékkd lehetne tenni, igy példsul a Végot, a Tisza felsd részét stb.
A bernhdzési koltségek nagy volta miatt ily médon hazdnknak egy
folydja sincsen hajézhatévd téve.

Eddigelé folytonosan a vizi utakrél magokrél szélottunk és
nem a hajézdsi forgalom nagysdgsrél. Eazt tsmerni a legnagyobb
értékd lenne rednk nézve. De az ezt felttintetd adatok legnagyobb
részben hidnyzanak. Kétségen kivill bebizonyult ez legkozelebb,
midén a statistikai tandcs a dunai forgalmat kivinta megdsmerni.
E szandékitél el kellett 4llnia, mert a rendelkezésre 4ll6 adatok
oly hidnyosak és oly kevéssé voltak megbiztatok, hogy beldlsk
kovetkeztetéseket sem lehetett vonni.

Hogy a hajézés jelen 4lldsit tiizetesen kimutathassuk, arra
sziikséges lenne, hogy birjuk:
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1) a hajézési személyzetnek,

2) a hajék létszdménak,

3) a hajézdsi forgalom eredményének

4) a haj6zési akaddlyoknak kimutatdsdt.

A hajézési személyzetre vonatkozolag dsmerni kellene annak
szdmit, az egyesek képességét, szolgdlati idejét és viszonyait.

A hajok 1étszdmdra vonatkozélag osmerni kellene a véllala-
tok, hajoétulajdonosok, dzleti telepek és engedélyeik kimutatdsdt;
tovdbbd a hajok fajtdjat, épitési anyagdt, épitési helyét, terhelhetd-
ségét, épitdsi idejét; azonkiviil g6zosvknél a gép szerkezetét, erejét,
készitési helyét és idejét s a gézgép személyzetét.

A hajézdsi forgalomra vonatkozdlag tudni kellene az egyes
hajék altal tett utak hosszdt, az utazds tartamét, a széllittatott utazok
és druknak mennyiségét; az utazék és druk altal tett utak kozép,
dtlagos hosszdt, a bevett szdllitdsi dijat és a villalat kiaddsait kii-
lonboz6 czimeik szerint osztdlyozva.

A forgalmi akaddlyokra vonatkozélag végre osmerni kellene
a megfeneklések, hajélyukaddsok, osszetitkozések és masnemd for-
galmi balesetek szémét, s az dltalok okozott kdrok nagysigét.

Azonban mindez adatoknak legkevesebbjeire vonatkozdlag
birunk tdjékozottsdggal, mint azt mar fentebb is emlitém.

A hajészemélyzetre vonatkozélag semmi adataink nincsenek;
illetéleg az a kevés, mit e tekintetben a megvizsgdlt hajévezénylk
vagy az elsd dunagdzhajézdsi térsulat kimutatdsaibél osszedllithat-
nénk, emlitésre sem érdemes.

A hajévillalatok czégét és az tizletben 4llé hajék szdmét sem
mutathatjuk ki, s e tekintetben adatokkal csak a g6zhajézdsi villa-
latokrél és tizletben 116 hajéikrél birunk.

1857-ig a Dundn a szabadalmazott els6 gdézhajozési térsulat
volt az egyetlen ilynemii véllalat. Az 1856-ik november 7-én Ausz-
tria, Bajororszdg, Torckorszdg és Wiirttemberg kozt, a szerb, oldh-
fnoldva fejedelemségeknek a magas porta dltal el§legesen megers-
sitett biztosaik csatlakozdsdval létrejott dunagbzhajézdsi okmany
IL czikke szerint a dunai hajézdst tdrgyazé minden kizédrdlagos ki-
valtsigok megsziintetvén, a szabadalmazott dunag@zbajézdsi tarsa-
ségnak ebbeli kivaltsdga is elenyészett. Azdta tobb uj gézhajozdsi
vallalat jott l1étre, az emlitett dunag@zhajézési okmdny értelmében
korményilag engedélyeztetvén. Ilyen létezd vallalatok a mdr emli-
tett és legnagyobbszeri els§ dunag@zhajézdsi tdrsulaton kivil a
kivetkezdk : :
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1. Guttman Sdndor Eszéken.

2. Gyéri gézhajitdrsasdg.

3. Gold Mér és fiai Pesten.

4. Els6 magyar g4zhajétdrsasdg Pesten.

5. Szegedi g6zhajotirsasig.

6. Pesti teherg6zhajézdsi és rakmdnykolcsénadé részvénytar-
sulat Pesten.

7. A magyar vontaté gézhajézdsi részvénytirsasig Pesten.

8. Luczenbacher Pdl Pesten.

9. Wechselmann Igndez Pesten.

10. Schwarz Jézsef, Eggenhoffer és Drasche Esztergomban.

11. Orszdgos gbézhajétdrsasdg Pesten.

12. Flesch Mér, Basch Fiilop és Bogyay Ferencz Pesten.

13. Nagybecskereki g6zhajotérsasdg.

14. Kanitz Kéroly.

15. Forovies Jénos Nagy-Becskereken.

Mindezen gdzhajézdsi véllalatok kozll az els¢ Dunagdzhajo-
tdrsulat bir legnagyobb szdmu hajékkal. Minthogy azonban ezen
véllalat nemesak Magyarorszdg hatdrain bel§l, hanem Ausztridban,
Bajororszdgban és a Dunafejedelemségekben is jelentékeny iizletet
folytat, nem is kizdréan magyar vdllalat; a dolog természete szerint
nehéz meghatdrozni azt, hdny hajé szdmitand6 a magyarorszdgi for-
galomra, minthogy ugyanazon hajéknak nagy része nemcsak ma-
gyarorszdgi, hanem nemzetkozi forgalmat is kozvetit.

Megkozelitfleg teszsziik tehdt ki ezen legnagyobb dunai hajo-
zdsi vallalatunk azon hajéinak szdmdt, mely a magyarorszdgi for-
galomnak felel meg; mig a tobbi felsorolt hajézési villalat hajéinak
tulnyomé szdma f6leg Magyarorszdgban milksdik.

E szerint van:

az els6 cs. k. szab. dunagézhajézdsi tdrsasdgnak 60 gdzose
és 350 vontéja (Schlepp); .

az 1-s6 magyar gézhajétdrsasdgnak . . . . 8 5

a pesti teherglzhajozdsi és rakmé,nykolcsonadé
részvénytdrsnulat 1868-ban még nem miksdostt;

a magyar vontaté gdzhajé részvényteirsaségnak 13
és 23 vontdja;

az orszagos gbzhajétirsasdg eddig még nem mi-
kodoti;

a gylri g6zhajétdrsasdg . . . . . . . . . 3

a szegedi » e e e e e e e e 2,

Attétel . 86 gbzos
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Attétel . 86 gbuzis
a cs. kir. dllamvaspdlyatdrsulatnak . . . . . 4 gbzose
a balatoni gozhajétérsasé,gnak '
a nagybecskereki
Grold Moér és fia czégnek
Luczenbacher Pdlnak
Wechselmann Igndcznak
Schwartz, Eggenhofer és Drasche czégnek
Flesch, Basch és Bogyainak ..
Forovics Jénosnak .
Rossmayernak .

[ N o S ST SURE S N R

osszesen - . 102 gdzos
és 388 vonta (Schlepp).

Szdmitdsba nem vétettek természetszeriileg azon kiilfsldi ha-
j6zési vallalatok g6zhajéi, melyek a Dundnak magyarorszdgi részén
is miikodnek.

Kozvetitik ezen gézhajokon kiviil a dunai forgalmat mintegy
600 részint evezds, részint lovas kozonséges hajob.

A mi a forgalmat illeti, erre nézve dltaldnos adataink igen
csekélyek., Még leginkdbb osmerjilk az els§ szab. cs. kir. dunagéz-
hajézdsi tdrsulat haj6i dltal kozvetitett forgalmat az ezen tdrsasdg
altal adott kimutatdsokbdl, melyet a hivatalos Statistikai kozlemé-
nyek fiizetébdl smernek.

Az 1868-ik évi gdzhajézdsi forgalom volt megkiozelitdleg:

az elsd cs. kir. szab. dunagdzhajézdsi tdr-
sulat hajéin . . . . . . . 15,000,000 mézsa

az els6 magyar gozhaJétérsaség hajéin . 474,000

a magyar vontaté gdézhajézdsi részvény-

tdrsasdg hajéin . . . . . . 3665000 ,

a gy0ri g6zhajozdsi térsaség ha_] 6111 .o 485,000

a szegedi g6zhajozdsi tdrsasdg hajéin . 325,000
tesszesen . 19,949,000 mézsa.

E sz4m azonban, mint ldtjuk, nem felel meg az 9sszes dunai
forgalomnak, hogy ezt ismerjiik, sokkal részletesebbb s kimerit6bb
adatokkal kellene birnunk.

Ez adatok osszeszerzésére, mint dltaldban a kozlekedési sta-
tistika Osszedllitdsdra, leginkdbb a vasuti és hajozdsi feliigyel6ség
lenne hivatva, mely ezen hivatdsdnak személyzete csekély szdmd-
ndl fogva 4ltaldban meg nem felelhet.
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IL Az utak.

A kozlekedési eszkozok mssodik nemét a kozutak képezik.
Bérmily egyszertinek ttinjék fel eldttink az utak épitése és a ko-
zonséges szekerek haszndlata, mégis rendszeresen fenntartott utak
Eurépa legmiiveltebb dllamaiban is csak a mult szdzad kozepe 6ta
léteznek, és az akkori utak #llapota is tdvolrél sem felelne meg
azon igényeknek, melyeket a kdutak fogalmdhoz ma kétiink.

S ezen nem lehet csodslkoznunk, mert bir a kozonséges utak
épitése ardnylag sem nagy kéltséget, sem magasabb technikai kép-
zettséget nem igényel, a barmily szakavatottsdggal épitett ut csak-
hamar romldsnak és végenyészetnek fog indulni, ha az folytonos
gondos fenntartds és dpolds tdrgydt nem képezi, mely folytonos
fenntartds ismét jelentékeny és czélszeri szervezés mellett alkal-
mazott dllandé személyzetet és tetemes koltséget igényel.

Az utakat leginkdbb azon forrdsok szerint osztdlyozhatjuk, a
melyekbdl a fenntartdsukra és épitésiikre szitkséges koltségek fe-
deztetnek. A legtobb dllamban ugyanis ezen koltségeket némely
utakon az dllamkincstdr fedezi, mig mésokon az utépités és fenntar-
tds a helyhatésdgok tgye.

Anglisban pedig, de csakis ott, az utak épitése és fenn-
tartdsa részint a magdniparnak, részint ennek és a helyhatésdgok-
nak tigye.

Még nem régen az utak fenntartdsi koltségei Eurépa tobb
dllamaiban legaldbb részben az utat haszndlé jarmiivektdl és vond
vagy teherhordé allatok utdn szedett utvdmok dltal fedeztettek, ugy
a mint a lajtdntuli tartomdnyokban az utaknak jelentékeny részén
még ma is vémoltatik, ma mér azonban Anglidn és néhény kisebb
német 4llamon kivitl nincsen Eurépaban orszdg, mely az utvdmo-
kat el nem térslte volna.

~Jelestil Belgiumban igen sok, régebben vdmszedési jog mellett
engeddlyezett és ezen engedély alapjdn magdnosok sltal épitett ut
létezett, azonban egy 1866-ik évi torvény sltal ezen vimok az egesz
orszdg minden utjain megsziintettek.

Az 1868-ik évi magyar dllami koltségvetésnek illet§ rovatd-
ban meg volt emlitve az, hogy czélszerii lenne a magyarorszdgi or-
szdgutakat a vdmszeddsi jog engedélyezése mellett a megyéknek
dtadni. Ezen eszme megvildgitdsdra a mérnvkegylet szerkesatett
volt egy emlékiratot, melyet ezennel figyelméskbe ajdnlok.

Jelenleg a magyarorszégi utaknak csak néhdny jelentéktele-
nebb szakasza vdmoltatik, valamint néhdny nagyobb hid.
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A fentebb emlitett osztdlyozdstél eltérfleg az utakat készité-
siik médja szerint is lehetne osztdlyozni; mert némely utak kovezve
vannak, mésok kongé téglabol épitettek, a legnagyobb rész pedig
kavicsolva van; de ezen osztdlyozds azért nem gyakorlati, mert
azon anyag, melybdl az utak épittetnek, rendesen csak a helyi k-
rilmények éltal vagy a rendelkezésre 4ll6 pénzadomdny mennyi-
sége dltal van feltételezve.

Igy példaul kétségteleniil legezélszeriibb lenne az utakat mind
koczksra faragott kvekkel burkolni, ugymint a vdrosok utczdit, de
Belgiumon kiviil, hol az orszédgnak 534 mértfsldnyi dllamatja, 65 mért-
fold kivételével mind, a megyei utaknak pedig jelentékeny része igy
van készitve, egy dllam sem birnd meg ezen jelentékeny koltséget.

Tovdbbé kongétégla utak kizdrélag csak ott alkalmaztatnak,
hol az utépitésre alkalmas kGanyag nincsen vagy csak igen tetemes
koltséggel 4llithatd ki,

Magyarorszdgban a fenntartdsi koltségek forrdsai alapjdn h4-
romféle kGutat kell megkiilonbsztetniink, u. m.:

az orszdgutakat, a megyei utakat és kozségi utakat.

Az utaknak ezen osztdlyozdsit nem torvény sllapitja meg. Az
1848 elétti korszakban ugyanis az utaknak csak két neme létezett.
Egyikét a megyék készitették, mdsikdt magdnosok épitették. Az
utébbiak kozé kell szdmitanunk azokat is, melyeket a kamarai
kincstdr sajdt czéljaira épittetett. Ilyenek voltak nevezetesen Mdra-
marosban, az unghvéri uradalomban, a Béndtban és. Soovdron.

Azon orszdgos financzialis vdlasztmdny, melyet az 1844-iki
orszdggyiilés a hazai kozsziikségeknek és azoknak miképen leendd
rendezése térgydban kiildott ki, készitett ugyan két torvényjavasla-
tot, ugymint egyet az orszdgos utvonalak irdnyzatdrdl és elkészité-
stk sorozatdrdl, egy mdsikat pedig az orszdgos utak felépitésérdl,
és ezen utobbiban azon utak fenntartdsdra vonatkoz6 igen részletes
és czélszeril hatdrozatok foglaltatnak; e két javaslat azonban tor-
vénynyé nem vilt soha se. '

A fennemlitett ténylegesen fenndllé hdrom osztdlyba a ma-
gyarorszégi utakat 1850 utdn a csdszdri kormény sorozd. Mind for-
rdgokbél 16nek ezen utak a csdszdri kormdny alatt fenntartva, a
kiozmunka és kiozlekedési miniszternek az orszdg kozlekedési esz-
kozeir6l szerkesztett jelentésébdl léthaté. A magyar torvényhozds
ezen iigygyel még nem foglalkozvin, az utak osztdlyozdsa eddigelé
megmaradt ugy, a mint azt -a magyar kormény ténylegesen taldlta,
s azoknak c¢sak kezelésében tortént véltozds annyiban, hogy a me-
gyéknek autonomidjuk visszadllitdsa folytdn a megyei utak korili
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intézkedési, illetleg a szabad rendelkezési jog megadatott, s meg-
sziintetett azon természetellenes visszds kezelés, hogy az orszdgos
kincstdr koltségén fenntartott utakra is fordittatott kézmunka s en-
nek kdrpétldsa fejében adatott a megyei utak fenntartisdra egy
bizonyos dsszeg az orszdgos kincstédrbol.

Jelenleg az orszdgutak (melyek 1867 eldtt dlladalmi utaknak
neveztettek), az orszdgos kincstdr koltségén dpittetnek és tartatnak
fenn; a megyei utak kizdrélag kozmunkdval és a kézmunka meg-
valtdsdbol begytild pénzekkel; a kozségi utak végre kozségi mun-
kaerdvel, mely az orszdgos kizmunkénak felét képezi.

Magdnutak Magyarorszdgban jelenleg oly csekély szdmban
léteznek, hogy azokat csekély jelentSségiik folytdn mellGzhetjiik.

A Magyarorszdgban jelenleg létez8 s rendszeresen kiépitett
osszes utak hossza 1699 mértfsldet tesz. Ebbél az orszdgutakra
5341/,, a megyei utakra 11641, mértfsld esik.

Az utaknak ezen sszes hossza mdr magdban felette csekély,
mert minden Umértfoldre csak 5; mértfold hosszu ut esik. Még
elégtelenebb azonban azon szdm, ha a meglevs utaknak az orszdg
vidékei szerint valé fekvését veszsziik tekintetbe.

Az utak dltaldban Magyarorszdgnak keleti, északi és nyugoti
szélén vonulnak el, mig azon nagy térség, mely a Duna és Tisza
kozott 16tezik, utakkal egyéltaldban nem bir.

Ha pedig tekintetbe veszsziik az utaknak hosszédt az egyes me-
gyékben és azon hosszasdgokat a megyék teriiletével viszonyitjuk,
s legnagyobb anomaligkra jutunk. Osmeretes azon korilmény a
kormény el8tt, valamint magdra vonta az orszdggyiilés pénziigyi
bizottsdgdnak figyelmét is az 1868 és 1869-ik évi dllamkoltségveté-
sek tdrgyaldsa alkalmdval. De ezen hidnyon csak uthdlézatunk ki-
egészitése, uj utak épitése dltal lehetne segiteni, ennek pedig ez id§
szerint minden irdnyban a pénzhidny gdtlé akaddlya.

A magyar 4lladalomnak rendes segélyforrdsai ez id§ szerint
oly csekélyek, hogy épen ezen okbél 16nek még a fenntartdsi kolt-
ségek is oly csekélyre szabva, a milyen csekélyek az 18367-ik évet
kozvetlen megel8zott esztendokben egyszer sem voltak, és a me-
lyeket minimumnak tekinthetiink.

Ha orszdgos uthdlézatunk kiegészitése, 1lletoleg kiépitése a
magyar dllam rendes segédforrdsaibél szdndékoltatnék, ez dltal
ezen hédlozat befejezése a belsG kozlekedés legnagyobb kdrira igen
hosszu idfre halasztatnék, s ugyanazért, nézetem szerint, nem is
marad m4s hdtra mint ezen, a tobbi kozlekeddsi eszkozoknél nem
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csekélyebb fontossdgu beruhdzdsokra kolestnt venni fol, épen ugy
mint a vasutak létesitésére tortént.

Mint mér emlit6k, a megyei utak a koézmunkdval és a koz-
munka megvaltdsdbdl begyiil6 pénzekbdl, a kozségi utak pedig
kozségi kozmunkdval tartatnak fenn. Nincs itt helye a kézmunka-
intézménynek nemzetgazdasdgi czélos vagy czéltalan voltdrél sz6-
lani, de meg kell emlitenem azt, hogy az ezen intézmény dltal elért
eredmény az egyes megyékben rendkiviil kiilonbszd. Ezen kiilonb-
ségek féleg a helyi korilményekben lelik magyardzatukat. Oly vi-
déken ugyanis, hol az utak épitésére megkivintaté kanyag minde-
niitt kivdnt béségben taldlhaté, a kézmunka is czélszertien értéke-
sithet8, mig ellenben mds és hazdnkban nem épen csekély kiterje-
désd vidékeken a kdnek majdnem absolut hidnya szerfelett megne-
heziti a kozmunka felhaszndldsdt; mertilyen vidékeken vagy a kiovet
kellene oly nagy tdvolsdgrél fuvarozni, a milyenre a kozmunkét
felhaszndlni nem lehet, vagy az utat mesterségesen, példdul kongé
tégldbdl épiteni, mire a kozmunka nem alkalmas,

Ezen vidékeken a kozmunka vagy az utépitéstfl vonatik el
és folyészabdlyozdsokra, drviz elleni mentesitésre, toltések épitésére
haszniltatik fel, vagy felhasznédlatlanul elvész.

A magyarorszdgi utaknak épitési és fenntartdsi koltségeinek
megitélésére becses anyagot szolgdltat a kozmunka- és kozlekedési
miniszternek mér tobbszor emlitett jelentése. Feltaldlhaték abban,
mennyibe kertilt ezen utaknak ujbél épitése és mennyibe azoknak
fenntartdsa. Az ott elfadottaknak részletezésébe ugyanazért nem
bocsdtkozom.

Kiillénben a magyarorszdgi orszdgutak épitése dtlagosan véve
84,000 ftba, a megyei utak épitése pedig 43,000 ftha keriilt.

Ezen két szdm kozotti tetemes kiilonbség konnyen téves né-
zeteknek szolgdlhatna alapul, s azért ezen kiilsnbség okét akarom
itt taglalni. )

A f6ok abban keresendd, hogy a legtobb esetben a megyei
utaknak, bdr irdnyzatuk kormdnyilag 16n megdllapitva, csak azon
szakaszaik épiltek ki rendszeresen, hol nem kellett nagyobb aka-
délyokkal megkiizdeni és ugyanazért épitésitk is kevésbbé volt
koltséges.

A magyarorszégi dlladalmi utaknak fennemlitett dtlagos épi-
tési koltsége ugyanis egymdsté] nagyon eltéré drak kozépértéke.
Az orszdgnak némely vidékein egy mértfoldnyi utnak épitése
30,000 findl tobbe nem keriil, mig ellenben mds vidékeken, neveze-

Statistikai eléaddsok X. ftzet. 2
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tesen ott, hol kongé tégla-utak épittetnek, egy mértfsld ut 120,000
—150,000 ftba is kertil.

Mig tehdt az dlladalmi utak emlitett dtlagos épitési koltsége a
30,000 és 150,000 forint kozott fekvé kiillosnboz8 mértfsldenkinti
koltségeknek dtlaga, addig a megyei utak dtlagos épitési koltsége
sokkal csekdlyebb, mert kedvezébb helyi viszonyok kozott létrejott
drak kozépértéke.

Befolydst gyakorol tovdbbd a megyei utak olcsébbsdgdra
azoknak kisebb szélessége; mert mig az dlladalmi utak, némelye-
ket véve csak ki, tobbnyire 5 6] szélességliek, addig a megyei utak
szélessége tobbnyire 4 6l.

Egy tovabbi ok az, hogy a megyei utak ott, hol természetes
foldszinti akaddlyokkal kelle az ut vonalozdsédndl megkiizdeni, ol-
cs6bbsdg tekintetébdl, nagyobb emelkedésekkel és éltaldn kedve-
z6tlenebbiil lettek épitve ; szintén ugy a miitdrgy épitésénél is foleg
az olcsoség vétetett irdnyadéul.

A kirdlyi orszdgutak fenntartdsi koltségei az 1866 ik évig
4058 ftba keriiltek évenkint és mértfsldenkint. Az 1869-ik évikolt-
ségvetésben az 534 mértfoldnyi hosszasdgu utak fenntartdsdra sz-
szesen 1,639,000 ft s igy mértféldenkint 3000 ft adomdnyoztatott.

Sziikségesnek taldlom itt megemliteni azon sok visszaélést,
mely a statistikai adatokkal az utak fenntartdsi koltségeit illetéleg
torténik. Gtyakran hallani, hogy a magyarorszdgi utak fenntartdsa
sokba kertil és ennek bebizonyitdsdra mds orszdgok utjainak fenn-
tartdsi koltségei hozatnak fel bizonyitékul. A statistikai adatoknak
ilynemt felhaszndldsa azonban semminemii értékkel nem bir.

Tekintstik ugyanis azon tényezbket, melyek valamely ut fenn-
tartdsdnak koltségeit meghatdrozzdk.

Ezek az éghajlat, az uton lev§ szekerek mennyisége és ter-
heltetésok médja, mert egydltaldban nem kozonyss, vajon kevés
vagy sok kocsi jdrja-e az utat és vajon a rajta robogé kocsik kony-
nyiik-e vagy nehéz szekerek, végre a k6 mennyisége és dra, mely
az ut fenntartdsdra rendelkezésre 4ll. Ezen korilmények oly jelen-
tékeny befolydssal vannak az utfenntartds koltségeire, hogy egy és
ugyanazon orszdgban az utfenntartdsi koltségek oly hatdrok kozt
viltoztatnak, mint 1 és 30. Mind értéke van tehdt annak azt mon-
dani, Belgiumban az ut fenntartdsa mértféldenkint 3400 frankba
keriil, mikor Belgiumban az ut a legkeményebb porphir-koczk4val
van kiovezve, mely ott ardnylag igen olesé, ellenben ndlunk az utak-
nak jelentékeny része ardnylag roppant drdga kébdl eldéllitott ka-
viesbél van készitve. Hogy némileg hasznslhaték legyenek az ily
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dsszehasonlitdsok eredményei, minden mellékkortilményeket is 6s-
merniink kell,

Nevezetesen osmerniink kellene az utainkon jéré szekerek
szdmdt, ugy a mint azt Anglidban, Francziaorszdgban tényleg os-
merik. Msdr Széchenyi ,Javaslat a magyar kozlekedési tigy
rendezésérdl“ czimii 1848-ban irt kis munkdjdban az utak fenn-
tartdsdnak koltségeit mindig a rajtok mutatkozé forgalom irdnydban
fejezi ki; nevezetesen a 41. lapon az angol kfutaknak fenntartdsi
koltségeit 100 vontaté 16 utdn szémitja mértfoldenkint 4000 ftra.
Osmerniink kellege tovdbb4 a felhasandltatni szokott -kfanyagok
mindségdt is.

A korminynak, nézetem szerint, mulhatlan feladata lenne, az
eddigi mulasztdst helyrepétolva, ezen adatok gyiijtését minélel6bb
elrendelni ; mert addig is, mig mind ez a tudomdny kivdnalmai sze-
rint megsllapitva nem lesz, meg sem itélhetjiik azt, vajon utaink
fenntartdsa drdga-e vagy olesé.

Mig ezt el nem érjiik, addig a kozszolgdlat ezen 4g4rsl mon-
dott gdnes vagy dicséret kisebb-nagyobb mértékben egyéni érzel-
mek kifejezésénél nem egyéb.

Az utak, ugymint minden egyéb kozlekedési eszkozok, a sze-
mély- és druforgalmat kozvetitik. Nagyon természetes tehdt, hogy
felette kivdnatos volna dsmerni ezt, mert csak ennek ésmerete adna
a felett felvildgositdst, valamely abba fektetett téke mennyi kama-
tot hajt, ha nem is kozvetlen az dllami pénztdrakba, hanem az 4l-
lampolgédrok zsebeibe, a mennyiben egy jo ut dltal megkimélt
munkaeré dsmert. :

E szerfolott érdekes irdnyban azonban csak valamennyire is
megbizhaté adatoknak birtokdba jutni szerfolott nehéz.

Arinylag kionnyii ugyan az uton minden 24 érénkint elhaladé
jérmiivek szdmdt megtudni, mert ott, hol az utak vdmoltatnak, a
vamsorompdk hivatalnokai erre nézve biztos felvildgositdst nyujta-
nak; ott pedig, a hol a vdmsorompék nincsenek, konnyii oly tigy-
nokoket feldllitani, kiknek kizdrélag feladatuk az eldttok elhaladd
szekerek szdmdt és az azokba fogott voné marhdk szdmdit felje-
gyezni, a mint ez példdul Francziaorszdgban minden 4 esztend$ le-
forgdsa utén torténik ; de barmily érdekes, s5t, mint épen imént jegy-
z8k meg, az dllamut fenntartdsdval megbizott mérnskokre nézve
elkeriilhetetlen sziikséges adatokat szolgdltat is ezen féljegyzés, a

személy- és druforgalom megitélésére egydltaldban elégtelen.
2*
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A forgalom megitélésére ugyanis 6smerni kellene az utasok sz4-
mit az egész éven 4t, és ezen egész szdm miként oszlik el az egyes
évszakokra, tovdbb4d mennyi és minemii teher szdllittatott. Ily ada-
toknak gyiijtése azonban az utakat haszndlé jérmivek oly nagyon
sok és killénb6z8 neme folytdn dthdghatatlan nehézségekbe titkozik.

Megkisértette ezt mindazondltal a franczia kormény s tudtom-
mal kizdrélag csak ez, de eredményre e tekintetben ez sem jutott.
Hogy ezen érdekes kisérletekkel noket megismertessem, egy kis
kitérést kell tennem.

Francziaorszdgban ugyanis a kamara éltal megszavaztatvén
az Osszes csdszédri (azaz dlladalmi koltségen fenntartott) utak fenn-
tartdsdra fordithaté koltség, ezen adomdnynak alfelosztdsa a kor-
mény feladata, mely feladatnak lelkiismeretesen megfelelni termé-
szetesen nagyon nehéz, a mennyiben mindenik departement a k-
z68 pénztdrb6l minél nagyobb osszeget kivdn nyerni. Az utak élta-
ldban anndl nagyobb fenntartdsi koltséget igényelvén, mennél na-
gyobb rajtok a forgalom, természetes és kozelfekvé volt az elhaté-
rozds, ezen forgalmat kipuhatolni, mely czélbél a franczia kormsny
el8szor 1842-ben rendelte el orszégszerte ezen forgalomnak szédmi-
tdsdt akként, hogy a legmegfeleldbb helyeken tigynokiok, rendesen
utkaparék dllittattak fel, kik minden arra mend jdrmiivet s az abba
voné allatok szdmdt feljegyezték.

Midén a franczia kormdny magdt ezen koltséges vallalatra el-
hatdrozta, természetes volt, hogy ezen forgalomszdmitdssal az dru-
forgalom meghatdrozésdt is megkisértette és meghagyta mérnokei-
nek, valamint az tigynékoknek, hogy nemecsak a jarmiiveknek és
azok fogatjainak, hanem egyszersmind az azokon 1év§ druknak ne-
mét és szdmat jegyezzék fel, hogy ez dltal az druforgalom kipuha-
toltassék. :

Francziaorszdgban az lehetséges volt fokép 1842-ben, mert az
akkor érvényben volt utrenddri szabdlyok szerint a kdutakon for-
galomban 1év§ jérmivek maximalsulya a kerdktalpak szélességé-
nek ardnysban meg volt hatdrozva s az ut fenntartdsdval megbizott
személyzetnek jogdban dllott minden szekeret kivétel nélkiil meg-
dllitani és annak sulydt az e czélra kiilonosen feldllitott hidmérék
(ponts & baseule) segélyével megmérni. Daczédra ezen zsarnoki
renddri intézkedésnek ugyanazon egy utvonalon az egymdssal ha-
tdros departementek végdllomésain meghatdrozott druforgalom any-
" nyira kiilonbozott egyméstél, hogy arrél, miszerint az druforgalmat
ily médon csak megkézelitéleg is meglehessen hatdrozni, le kellett
mondani.
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Az eltérés ugyanis sok helyt oly tetemes volt, hogy az évi for-
galom ugyanazon végéllomédson az egyik departement adatai szerint
kétszer akkora volt mint a m4sikéi szerint.

Hazénkban pedig, hol térvény erdvel bir6 utrenddrségi sza-
bilyok egyétaldban nincsenek, oly nemd intézkedéds, mely az t-
fenntartdsi személyzetet az egyes szekerek megmotozdsdra hatal-
mazza fel, életbe 1éptetni egydtaldban nem lehetne.

Le is kell tehdt mondani a személy-vagy driforgalomnak az
egyes utakon leendd meghatdrozdsdrdl.

IIT. A vasitak.

A kozlekeddsi eszkdzoknek harmadik osztdlydt a vasitak ké-
pezik, melyek kozottik egyszersmind legtokéletesebbek.

A szdllitésnak tomegessége és gyorsasiga a vasitak dltal soha
nem képzelt magassdgra és tokélyre emeltetett.

Ma miér a vasitak oly rendkiviili fontos, nélkiilozhetetlen té-
nyezdjévé viltak a nemzetek kozgazdasédgi életének, hogy azon
vidék vagy véros, melynek vasitja nincsen, a haladé. polgdrosult
vildgtél magdt elzdrtnak tekinti.

A vasitak 4ltal kozvetitett személyforgalom oly gyors, az
utazds konnyiisége, melyet nyujtanak oly nagy, és ez dltal az Gtazék
szdma annyira szaporodott, hogy a nemzeteknek kolesonds megos-
merkedésére, a nemzeti elditéletek legy8zésére, és ez dltal a kozmi-
vel8dés elgmozditdsdra igen jelentékeny befolydst gyakorolnak.

E mellett a vasitak a legkoltségesebb kozlekeddsi eszkozok.
A létesitésokre megkivintaté t6ke igen jelentékeny. Nagy szdmu
személyzet szitkséges tizletikhoz, és ezen szempontbdl tekintve igen
nevezetes ipardgot is képviselnek.

A vagiitak létesitésére megkivintaté t6ke nagysdgdnil fogva,
az sltaluk kozvetitett forgalom jelentfsége és azon szdznemil beha-
tds szempontjdbol, melyet az élet minden viszonyaira gyakorolnak,
a vastti statistika igen sokoldald s fontosségdnsl fogva fejlett is.

Magyarorszdgnak ondlld vasiti statistikdja nincsen; és eddig-
elé nem is lehetett.

Egész 1867 mdrcziusdig a Magyarorszdg teriiletén 1évé vas-
dtakrél kiilon kimutatdsok nem vezettettek, mert a kozpontosité kor-
mény épen anyagi érdekeink minden sajitsdgainak elsimitdsdban
latta czéljainak egyik hatalmas eszkozét.
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Ezen kivll azon kériilmény,hogy a Magyarorszdg tertiletén
1év8 vasitaknak legnagyobb része olyan tarsulatoknak van kezeiben,
melyeknek hédlozata nemcsak Magyarorszdgra, hanem a birodalmi
tandcsban képviselt orszigok és tartomdnyok teriletére is kiterjed ;
a magyar vasttakon elért eredménycknek elkiilonitését nehezitette
volna még azon esetre is, ha a szdndék meg leendett volna.

Ondllé vasttiigye pedig Magyarorszdgnak csak az 4llamjogi
kiegyezkedds létrejotte 6ta van.

Az azéta a magyar kormdny kezdeményezése és feliigyelete
alatt 1étrejott vasutak tobbnyire csak most vannak épild félben, s
a redjok vonatkoz6 statistikai adatok a dolog természeténél fogva
igen gyérek.

. A magyar vasitak statistikdjdnak sszedllitdsdra a kozmunka
és kozlekedési ministerium ezen év (1869) elején tette meg az intéz-
kedéseket az 4ltal, hogy minden magyarorszdgi vasittdrsulatnak
megkiildotte azon mintdkat, melyeket a béesi kozponti statistikal
hivatal allitott ssze,és a melyekre alant még vissza fogunk térni; és
meghagyta e tdrsulatoknak, hogy azokat vasitjaira vonatkozoélag
toltse ki.

Eltekintve attél, hogy nem konnyii lett volna most azonnal
ezen mintdkndl czélszeriiebbeket késziteni; azoknak Magyaror-
szagra is kiterjesztését az is ajénlotta, hogy tébb pdlya a magyar és
lajtantili teriiletre egyarint terjed ki, és mindkét teriileten 1évd
palyaszakaszok egy igazgatésig alatt dllanak; ajdnlotta tovabbd
az, hogy a vdm és kereskedelmi szerzddés dltal a vasiti tzletre vo-
natkozé minden térvények és szabalyrendeletek Magyarorszdgra
nézve is 10 esztenddre jegérvényesekiil fogadtattak el; és a magyar
orszdggyiilés 1867-ik év Gszén felhatalmazta a ministeriumot, hogy
az1864. évi vasttengedélyezési torvénynek rendelet alakban ideigle-
nesen hatdlyt szerezzen; lgy hogy egédsz vasiti torvényhozdsunk
ma a lajténtili tartoményokéval azonos.

Ezeknek eldre bocsdtdsa utdn dttérek az dltaldnos ausztriai
vasuti statistika osmertetésére, mert a magyarorszdgi vastutak mult-
jéra nézve csak ez adhat felvildgositdst, és mert annak alapjn fog
a sajdtlagos magyar vasttak jovd statistikdja tovébbfejlgdni. ‘

Egész mostanig a vastti statistikdnak legb8vebb és legtokéle-
tesebb anyagit a vasuti tdrsulatoknak évi jelentései nyujtjdk. Mint-
hogy azonban ezen évijelentések rovataik berendezése tekintetében
egymiéstél lényegesen eltértek, a bécsi kozponti statistikai bizottsdg, a
béesi kereskedelmi ministerium inditvdnya folytdn anagyobb vasiti
tarsulatok kiozbejottével megdllapitotta azon kimutatdsokat és azok-
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nak rovatait, melyek az egyes vasiti tarsulatoknak kiadatvin és 4l-
taluk kitoltetvén, alkalmas anyagot fognak a vasiti statistika ossze-
allitdsdra szolgaltatni.

Ezen kimutatisok megallapittatvén és minden oldalrél jova-
hagyatvdn, gy mutatkozott, hogy tobb vasuti térsulat szdmviteld-
nek berendezésénél fogva, azokat kitolteni képes nem volt. Erre a
kiilonféle térsulatok egy kozos tandeskozmdny utjsn szdmvitelik-
nek egyenl§ berendezésében dllapodtak meg, s az emlitett kimuta-
tdsok a vasuti tdrsulatoknak kiadattak.

A vasiti tdrsulatok azonban 1864-re ezen kimutatdsokat toké-
letesen ki nem toltették ; egy részrdl azért, mert nehdnyan szdmvi-
teloket addig dtalakitani képesek mégnem voltak, mdsrészrfl azért,
mert a rovatok kitoltésénél tsbbnemd hibdk és tévedések torténtek.

A Dbécsi statistikai bizottsdg ezen hidnyoknak jovére leendd
orvosldsdra, a nagyobb vasiti vallalatok képviseldivel abban egye-
zett meg, hogy az 1864-ben bedrkezett kimutatdsok kéziratként
nyomassanak ki, és minden vasiti tdrsulatnak adassanak ki.

Czélszeriibbnek mutatkozott egyontetii eredmények elérésére
ezen ttat valasstani, mint részletes Wtasitdst kiadni, mely meglehet
ismét téveddsekre és félreértésekre szolgiltathatott volna alkalmat.

Ugyanezen most emlitett kimutatdsokat a bécsi kormdny a
magyar kormanynyal kozolte, mely azokat zsinérmértékiil a magyar
vasiti tarsulatoknak kiadta.

Ezen 1864-iki kimutatdsok VII. osztdlyba csoportositjdk a
bekivdnandé adatokat.

Az I. osztdly a vasitépitésre és ennek koltségeire vonatkozik
és 8 tdbldzathol all,melyek a kovetkezdk :

a) A lejt- és irdnyviszonyok.

b) Az alapépitmény.

¢) A hidak és viaductok épitése.

d) A felszerkezet.

e) Az épiiletek.

f) A mihelyek munkaképessége.

g) Tévirdai és jelzési szerkezetek.

h) Az épités és palyaberendezés koltségei.

A 1L osztdly a palyatizleti szereket tiinteti fol, és 4 kimuta-
tdst foglal magdban. ‘ :

a) A palyalizleti szerek altaldban.

b) A g6ézmozdonyok szdma.

¢) A szemdlyszillité és

d) A teherszdllité kocsik szdma.
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A TI1. osztdly a pélyatizleti szerek munkdjét tiinteti fel hdrom
tdbldzatban, u. m.

a) A gézmozdonyok.

b) A személyszaillité kocsik.

c) A teher szallité kocsik munksjat.

A IV. osztdly a pélyatizlet pénzdgyl eredményét tinteti fel
100-n4l tobb rovatban.

Az V. osztély két tdbldzatban a pélyatizletnek vagyoni dlldsdt
tiinteti fel, és pedig

a) A pélyalizletnek magédnak.

b) Az tizlet 4ltal képezett nyugdij-és segély-alapoknak 4llapotdt.

A VI osztdly a pélyatizletben el§fordult rendkiviili esemé-
nyeket és

a VII osztidly a pdlydn mindkét irdnyban eldfordult drifor-
galmat tiinteti fol, az drik osztdlyai szerint.

A mint ezen tdbldzatok felsoroldsdbdl kitiinik, azok, minden-
esetre az egész vasiti ligy dlldsdnak hii képét tintetik fel.

Mielgtt tovdbb mennék, czélszeriinek tartom még megdsmer-
tetni azt, hogy més dllamok kormény-kozegei a vasttakra nézve
min§ statistikai kimutatdsokat adnak ki.

Megemlitem ezek kozott els§ sorban a franczia kormdny ki-
advdnyait, melyek legkevésbbé tokéletesek, miutin semmi egyebet
a franczia vasitaknak kiilonb6z6 szempontokbdl tekintett hosszd-
nél nem tartalmaznak.

Oszvesen a kovetkezd kimutatédsokbol dllanak :

1. Az elsé kimutatds az osszes francziaorszdgi vasitak hosszit,
nevezetesen a mdr kész, az épulé félben levd és a feltételesen
engedélyezett vonalak hosszdt és ezek sszegét tiinteti fel két td-
bldzatban.

a) Az els8 tabldzat a vastitakat vonalak szerint sorolja fel.

b) A mésodik tdrsasdgok szerint.

2. A helyi érdekii vonalak hosszit.

3. Az iparos czélokbdl épitett vastitak hosszit.

4. A magdnosok birtokdban 1évé vasitakat.

5. Az egyes concessiok kiadatdsdnak sorrendjét és ezen con-
cessidk keltét.

6. A decretdlt de nem concessiondlt vasitak hosszt.

7. A feltételes concessidkat.

A tobbi kimutatdsok szintén mind a palysk hosszdra és enge-
délyezésére vonatkoznak, és az lizleti szerek és az fizlet eredmé-
nyére ki nem terjeszkednek.
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A Belga vasitaknak nem csak legnagyobb része, hanem a
hdlézatnak legnevezetesebb vonalai is, a kormdny 4dltal 16nek ki-
épitve, és ezen hdlézat jelenleg is a kormédny birtokdban van és a
kormdny kezeli annak tzletét is.

Ezen vasitak 4llapotdrd]l és lizletérdl a kormény az 1834-ik
évi mdjus 1-én kelt térvény értelmében a kamardknak évenként
szdmot adni tartozik. Ezen comptes rendues czim alatt megjelent
dolgozatok minden tekintetben a legnagyobb érdekkel birnak, és a
belga vastitak dllapotdrél részletes felvildgositdst nyujtanak ; mert
nem csak tdbldzatokat tartalmaznak, hanem az egész évi lizlet ered-
ményeit és tanusagait Ssszefoglaljdk.

Az egész munka a kivetkezd fejezetekre oszlik:

L. Fejezet. A szerkezet és a pélya dllapotdval foglalkozik.

II. Fejezet. A pénziigyi helyzetet tiinteti fel, nevezetesen, hogy
mennyibe keriiltek a vasttak oszvesen.

III. Fejezet. Az tizlettel és az tizleti bevételekkel foglalkozik.

E fejezet féképen azért érdekes, mert djabb idében a belga
vasttak drszabdsa tetemesen leszdllittatvdn, a jovedelmek némi te-
kintetben csokkentek.

A 1V. fejezet adja a tulajdonképeni statistikai adatokat, ne-
vezetesen :

a) a mozdonyok,

b) a koesik,

¢) a vonatok szdmit,

d) a tarifdkat,

e) az utazdk szdmait,

f) azok midlhdit,

2) a terheket,

h) a széllitott pénzeket, dllatokat, s a t.

i) a rendkiviili bevételeket,

k) az el8bbi évvel valé osszehasonlitdst.

V. Fejezet. A kiaddsokat.

VI. Fejezet. A mellék-palydkat és szdrnyvonalakat.

VIIL. Fejezet. A szerencsétlenségeket.

VIII. Fejezet. A jelzési rendet osmerteti. Mellékelve van
tovdbb4 31 tdblézat.

Végre a porosz vasuti statistika némileg mds felosztdssal, de
lényegileg ugyanazt tartalmazza mint a bécsi kormény altal osszeél-
litott tdbldzatok.

A most futélag Gsmertetett statistikai dolgozatok kozitl utén-
zésra leginkabb a belgiumi , Ertesitések“ méltok.
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Az adatok egyszert felsoroldsa ugyanis nagy, szdmokkal ter-
helt tdbldzatok osszeallitdsdbol dll; mely szdmok és tdbldzatokbdl
a tanusdgokat levonni, csak igen szlikkorii kozonségnek van ideje
és hivatdsa; holott e tanusdgok igen figyelemre mélték. Felette ki-
vénatos lenne ugyanazért, hogy minden ilynemt statistikai sszedlli-
tds magyardz6 sziveg kisdretében tétessék kozzé.

Ezen a vasiti statistikdra vonatkozé dltaldnos megjegyzések
elrebocsdtdsa utdn Attérek a magyarorszdgi vasutakra vonatkozéd
némely adatok felsoroldsdra.

Hazdnknak els6 vasitja az 1832-ben engedélyezett Pozsony-
nagyszombati 16vonatd vasit volt; melynek elsd, Pozsonytdl Szt.
Gyorgyig terjedd szakasza 1840. évi september 27-én adatott 4t a
kozforgalomnak; vég-pontjdig Szeredig pedig 1846. évi november
1-jén készittetett el.

Osszedllitottam egy t4bldzatban a magyar vasttak hossz4t, évrél
évre, hogy igy a vasitak épitésében valé haladédst meg lehessen
itélni.

Magyarorszdgnak volt:

1840-ben . . . 2mértfold. | 1855-ben . . . 79 mértfold.
1841, , . . . 23 , 1856 , . . . 84 »
1842 2, 1857 , . . . 122 »
1848 2, 1858 , . . . 162
1844 2, 1859 , . . . 180 ”
1845 51, » 1860 , . . . 216 ”
1846 , . . . 13 »¥) | 1861 , . . .24 ”
1847 , . . . 20 » 1862 , . . . 2611
1848 291, . | 1863 , . . .214, .,
1849 29 , o 1864 , - . -2T4, o,
1850 53 1865 , . . . 303 ”
1851 53 » 1866 , . . . 303 »
1852 52 » nggm . - . 23191,
1853 60 Yy o 1868 , . . . 364 ”
1854 69 "

E szé,mok az évrol évre elért eredményeket tiintetik elénkbe;
‘de igy magokban igen kevés tanusigot szolgiltatnak. Okulni e
szémokbél csak tgy fogunk, ha a vastt-tigy egyes torténeti mozza-

*) Ezen valamint minden tovébbi szémokban bennfoglaltatlk a8 Y/, mért-
fold hosszii Poaaony-Nagyswmba,tl 1ovonati vasit,
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natait veszszik szemiigyre. E torténeti visszapillantdsndl azonban
részint azon dllami kapcsolatndl fogva, mely koztink és Ausztria
kizott létezik, részint azért, mert vasitligyiink fejlddési kor-
szaka azon iddébe esik,midén Magyarorszdg mint Austridnak bekeb-
lezett tartomédnya kormdnyoztatott; az osszes ausatriai vasitak fejl-
dését kell tekintetbe venniink.

Ausztridban (egyszersmind a continensen) az elsé gézmozdonyud
vasiit & Ferdindnd csészdr nevét visel§ szab. északi vasut volt, mely
1836-ban 16n megkezdve.

Ez idfben azonban sem a kozvélemény, sem a kormény avas-
utaknak roppant jelentdsége irdnt tdjékozva nem volt. Mid6n ezen
1 kozlekedési eszkoz jelentGsége kiilonosen az Anglidban és Ame-
rikdban szerzett tapasztalatok nyomdn folismertetett, az osaztrak
kormény az eurdpai continentalis dllamok egyik legelseje volt, mely
a kezdeményezést megragadta és 1841. évi december 19-én kelt el-
hatdrozdsdval a vasitaknak dllamkoltségen leendd 1étesitését mon-
dotta ki.

E czélbdl ugyan akkor egy cs. kir. f§vasitépitészeti igazgato-
sdg szerveztetett, mely az dllamvasitak szervezése és épitése koriil
igen jelentékeny tevékenységet fejtett ki. Vezetése és illetGleg ha-
tésdga alatt fejestettek be 1849-ig a Miirzzuschlag-Grdczi, az Ol-
miitz-Prégai, a Graka-Cilli, a Cilli-Laibachi, a Brunn-Triibaui, a
Priga-Aussigi, és 49 utdn az Aussig-Bodenbachi, a Semmeringi és
a Laibach-Triesti vasitak.

Az ausztriai kormdny azonban nem csak arra szoritkozott,
hogy egy tetemes vasithdlézatnak dllamkoltségen leend8 épitését
kezdette meg, hanem az 1841 el6tt engedélyezett és magdn véllal-
kozds utjan létesitett vasitaknak nagy részét is magdhoz viltotta.
Nevezetesen 1847-ben egy killon e czélra szdnt 25 millidnyi pénz-
alap képeztetett, melybGl tobb tdrsulatok részvényeinek jelentékeny
részét a kormdny magdhoz valtotta.

Ny részvény-visdrldsokra a kormdny 1848. év végéig tszvesen
26 milli6 forintott koltstt volt.

Ez volt az osztrdk kormdnynak 1848-ig a vasitak létesitése
koriil kifejtett tevékenysége. A mint azonban a fentebb el8sorolt,
1848-ig kormdny-koltségen 1étesitett vasitak sorozatdbél is l4tszik,
ezen a vasitak érdekében kifejtett dllami tevékenység nem terjedt
ki Magyarorszdgra is.

Bér a korméiny mér 1841-ben osmerte fel annak szukségét
hogy a vasitak dllami koltségen létesittessenek, és hogy e nagy fon-
tossdgy tgyben magdnak kell megragadnia a kezdeményezést;
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Magyarorszdgra ezen meggy6z6dés alkotta kezdeményezést ki nem
terjesztette, s a vastitak létesitése hazdnkban a magdn-iparnak ma-
radt feladatdil. Az el6bb emlitett vasitépitészeti fSigazgatésdg
hatdskore Magyarorszég hatdrdn megsztint, s a magyar vasttak épi-
tése érdekébsl kulon kozeg nem szerveztetett.

A bécsi kormdnynak a magyar vasttakra valé befolydsa arra
szoritkozott, hogy az emlitett 25 millidnyi pénzalapbél az 1848-ik
év végéig az eddig mint magdn ipar-vdllalat alakult kézponti vas-
dtnak 40.000 darab részvényét, a sopronyi vasitnak pedig 2711
darab részvényét megszerezte volt.

A magyar orszdggyiilésnek a vasitiigy irdnti érdekeltségét a
Galiczia-Bochniai vasit épitésére adott engedély koltotte volt fel
legelGbb. E vasut hivatva volt Galiczidnak termékeny téreit Bécs-
hez kézelebb hozni, és ez dltal Magyarorszdg termelésének és kivi-
telének veszedelmes vetélytdrsat teremteni.

A magyar orszdggyiilés ennek folytdn az 1836.évi XXV. t. cz.
dltal a leendd magyar vastthdlézatnak f6vonalain a kisajdtitdst min-
den vidllalkozénak biztositotta, és ez irdnyban hozta az 1840-ik évi
40. t. czikket is. Az ezen torvény dltal biztositott kedvezmények
azonban (melyeket ma mdr ilyeneknek senki sem fogna tekinteni) a
magédnipart vasttak épitésére serkenteni nem igen birtdk.

Mutatkozott mégis némi vdllalkozdsi mozgalom a Pest-Béesi
és Sziszek-Fiumei vonalok épitése érdekében; de az ezen vonalok
engedélyezése irdnt az orszdggyiildsen folytatott tdrgyaldsok nehéz-
kessége, a kormdnynak tétlensége, st abban nyilatkozott ellen-
szenve, hogy az orszdggyiilés felirdsait vdlasz nélkiil hagyta:a Fiumei
vasut létesiilését meghiusitotta, s csak az tgynevezett kdzponti
vastt 1étesiilt; s ennek Pest-Vdezi és Pest-Szolnoki szakaszai adattak
4t a kozforgalomnak.

Az 1848-ik évi XXX. torvényczikk a ministeriumot az orszdg
kozpontjdbdl kidgazé 6 vasiti f6vonalnak épitésére utalja, és e
czélra 8 milliényi alapnak alkotdsit rendeli el. Az elémunkélatok
azonnal meg is kezdettek ezen vonalokon; nevezetesen a Buda-Szé-
kesfehérvdri, a Pest-Szolnok-Debreczeni és a Szolnok-Szegedi vas-
dton; a forradalom vdltozé esélyei azonban a kormdnyt tevékeny-
ségében természetesen meggdtoltdk.

1849 utdn a béesi kormdny Magyarorszdgon is absolut hata-
lommal rendelkezvén, az 1841-ben inaugurilt vasuti politikdt ha-
zénkra is kiterjeszté ; és az 1851-ik év végéig minden a birodalom-
ban levd gézmozdonyt vasitat magdhoz viltott ; igy nevezetesen a
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magyar kozponti vasitat 1850. évi mérczius 27-én az ezen térsulat
igazgatosdgdval kotott szerz6dés alapjdn szerezte meg.

1854-ig azutdn a kormdny sajat kozegei dltal tanulminyoztatd,
ezek 4ltal és dllamkoltségen épittetd a vasitakat; az ez idGszak alatt
korménykoltségen bevégzett palydk hossza csekély ugyan,de a vas-
utépitészeti igazgatdsdg jelentékeny és elosmerendd tevékenysé-
get fejte ki.

A birodalom pénzviszonyai azonban nem engedték meg a
vasutak étesitésére annyi koltséget forditani, a mennyit annak gaz-
dészati viszonyai igényeltek ; ezért, &s részint a kormanynak siirgetd
pénzsziikségének fedezése czéljabdl az slladalmi vasitak magédn
tarsulatoknak adattak el, és az 1854. évi september 8-dn kelt, vastt-
engedélyezési torvény altal a magdnvéllalkozdsnak széles tér nyit-
tatott; egyidejiileg egy 1854. évi november 1-én kelt csdszdri elha-
tdrozdssal jévdhagyott vasiti héalézat tétetett kozhirré, melyben a
legsiirgetGbben épitend§ vasit-vonalak felszdmittattak, hogy a ma-
gdnvillalkozds az épitend vonalak tdrgydban tdjékozdst nyerjen.

Ezen intézkedések folytdn a vasitépitési iigy egészen 1j sta-
diumba lépett; nemesak azért, mert csakhamar a kiozlekeddsi eszks-
z6k ezen dgdnak létesitése 1j lendilletet nyert, de azért is, mert a
vasitak épitésének ezzel egy, Ausztridban eddig még meg nem ki-
sértett médja avattatott fel.

A magénipar dltal 1854-ig létesitett vasitak tulajdonosai
ugyanis a vasitnak jovedelmez8sége tekintetében egédszen a vélet-
lenre voltak hagyatva, illetéleg villalatuk jovedelmezdségének
egyediili biztositékdt helyes szdmitdsuk képezte. Ekkor azonban
elfogadtatott a legeldbb Francziaorszdgban alkalmazott kamatbiz-
tositdsi rendszer, mely abban dll, hogy a kormény bizonyos szdmu
évek tartamdra kiotelezi magdt azon esetre, ha a vasit egy bizonyos
elre meghatdrozott jovedelmet el nem érne, a hidnyt a kincstdrbol
potolni, a kikstott évek leteltével azonban a vasit ingyen jut az
allam birtokdba. E médszer kamatbiztositdsnak neveztetik.

Az els§ ily médon engedélyezett vasuti tdrsulatok irdnydban
a kormdny arra kotelezte magdt, hogy a val6ban befektetendd és
kelléleg kimutatand6 épitési tékének 5 szdztdlijat a részvényesek
haszonélvezetképen; tovdbbd minthogy a vasit 90 esztendé mulva
ingyen megy 4t az dllam tulajdondba, s szdztélit torlesztési hdnyad
fejében, vagyis osszesen b 1/; %-a vasitengedélyeseinek biztosit.

Az ezen czimen a tdrsulatnak fizetend§ poétlékok azonban
nem vélnak a tdrsasdg tulajdondvd, hanem igy tekintendSk mint
egy a tdrsasdgnak adott 4 ¥/y-kdval visszafizetendd elSleg. A legttbb
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térsulati alapszabslyokka felvétetett azon hatédrozat,hogy a tdrsasdg
a részvények utdn jéré kamatok kifizetdse utdn fennmaradé tiszta
jovedelmet az dllam dltal kiszolgdltatott ilynemii el6legek megtéri-
tésére tartozik forditani.

Ezen az alapon alakultak azon nagy vasiti térsulatok, melyek
a magyarorszagi vasiithdlézat legnagyobb részének izletét kozveti-
tik: nevezetesen az dllam-vaspslya-tdrsulat, a tiszaviddki tdrsulat
és a keleti vasit, mely utébbi késébb a déli vasittdrsasigba
olvadt be. :

Azonban részint az lizleti bevételek csekélysége, részint azon
‘késedelmes és vexatorius eljdrds, melylyel a kormény a kamatbiztosi-
t4s folytdn esedékes segélypénzeket kifizette, csakhamar ujra visz-
szariasztottdk a vallalkozékat, és a vasitak épitése koriili kedv is-
mét ellankadt.

Hozz4 jarult még azon koriilmény is, hogy atékepénz, legaldbb
ilynemti villalatokra nézve, tetemesen megdrégult, és a befektetett
t6kének 5 % -ja nem kecsegteté a t6két a vasuti véllalatokba vald
befektetdsre.

Ily korilmények kozott a vasiti kamatbiztositdsnak egy uj
neme vétetett igénybe. Mig ugyanis az els§ kamathiztositdsok
azon alapon adattak meg, hogy a kormdny csak a valésdggal befek-
tetett, és annak rendje szerint kimutatandé tSkének kamatjait biz-
tositotta; az djabban alakult tdrsulatoknak, mint nevezetesen ha-
zdnkban a déli vaspdlya-tdrsulatnak egy bizonyos évenként és
mértféldenként szdmitand6 nyers vagy tiszta jovedelem biztosittatott,
tekintet nélkiil a befektetési t6ke nagysdgdra. Ezzel azonban a vas-
utak szerfolott meg is drégultak, nevezetesen az 4llam &ltal igy el-
vallalt kotelezettség nagyon megnagyobbodott.

Igy példdul mig a tiszai vasitnak mériféldenként a befekte-
tett t6ke 5 9/,-os kamatja fejében, a késGbb, jelesen az 1867. évi
mérezius 27-én kelt szerz6dés és 1867. évi dpril 24-én kelt fiinancz-
ministeri rendelet értelmében, mértfoldenként 27.794 forint biztosit-
tatott mint tiszta bevétel ; addig a déli vaspdlya-tdrsasignak az
els¢ évben 90.000 frt. s azutdn minden évben 1000 frttal tobb,
egész 100.000 frtig novekeds nyers bevétel biztosittatott, vagyis ha

az ftizleti koltségeket 40 °/, szdmitva 54.000 frt.— 60.000 frtnyi tiszta
jovedelem.

Egészen 1j és szerencsésebb korszak dllott be a magyar vasut-
dgyre nézve a magyar ministerium kineveztetésével.
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A magyar ministerium a kozlekedési iigyek ezen dgdnak ren-
dezéséhez a legnagyobb erélylyel kezdett; s az eredmény, mely ez
irdnyban mér maig is eléretett, minden tekintetben rendkiviili.

A magyar ministerium kineveztetésekor az osszes {izletben
4llé magyar vasiutak hossza 310°99 mértfsld volt,

Ezen vastitbél jut:

az dllamvaspdlya vonalaira . . . . 11092 mértfold
a déli vasuttdrsasdg " ... . 9880 ”
a tiszavidéki vastt ” co.o. . 1649,
a magyar északi vasut . . . . 1670 ,,
a Duna-g8zhajézdsi tdrsasdg vonalaira . 808 "

Osszesen mint fenn  310-99

Az 1868. év folytdn befejezett és az tzletnek dtadott vasitak
hossza a kiovetkezd :

A Kottori-Kanizsa-Barcsi vonal . . . . 9 mértfold
Az elsd erdélyi vasitnak Arad-Kdroly-

vérosi része . . . B 1 "
A Bares-Péesivasat . . . .. . . . 8,

Usszesen 4415,

Ugy hogy a jelenleg tizletben 4ll6 magyarorszégi osszes vas-
utak hossza: 355°74 mértfsld.

A magyar korménynak a vasutak létesitését czélzé munkéssaga
két irdnyban nyilvénult.

Mindenek el6tt az orszdggyiilésnek 1867. évi julius 27-én kelt
hatdrozata alapjdn a legsziikségesebb vasitaknak korminy koltsé-
gen leendd épitését hatdrozta el, s e czélra 30 milli6é forintnyi kol-
csont kotott, és némely vonalaknak, mint a Hatvan-Miskolezi és Z-
kdny-Zégrédbinak épitését, mds vonalaknak mint a Nagy-Vdrad-
Kolozsvsri és Fiumei vonalaknak tervezését vette foganatba.

A kormdnynak ezen elhatdrozdsa sok tekintetben volt idvos,
80t vasitiigytink oly fényes fejlddése sok tekintetben épen ennek
kdszonhetd.

, A magyar ministerium kineveztetésekor ugyanis nem esak a
kozvélemény, de az orszdg érdekei is parancsoldlag kivetelék, hogy
minél révidebb id8 alatt egy az orszdg érdekeit kielégitd vasuti
hélézat létesittessék. A pénzpiacz azonban részint azért, mert meg-
szokta volt a béesi kormdnytdl a vasiti engedélyeket csak jelenté-
keny kedvezmények mellett kinyerni, mint azt a bécsi kormdny
altal legutébb engedélyezett Kassa-Oderbergi, Barcs-Pécsi, és utébb
engedélyezett déli vasit-tdrsasdgi vonalak igazoljdk, részint kor-
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ményunk és nemzeti onillésdgunk irdnt tdpldlt bizalmatlansignsl
fogva valdsziniilleg csak a legexorbitdnsabb igények kielégitése
esetére villalkozott volna vasitjainknak engedélyezés utjin leendd
kiépitésére ; mig a vasiti koleson megkotése 4ltal az orszdg azon
helyzetbe jutott, hogy nyugodtan vérhatta kedvezd ajanlatok be-
érkezését.

Més oldalrél a kormdny minden magin vasit-tdrsulatndl ol-
csébban képes a vasitakat épiteni, a mint ezt a Hatvan-Miskolczi
és Zikany-Zagrabi vonalaknak példdja fényesen igazolja, melyek-
nek mértfoldje 339.500 frtba keriilt.

Ily médon kormdny-épités alatt van az épen most emlitett két
vasit, ugy mint a Hatvan-Miskolezi és Zdkdny-Zdgrdbi, mely ket-

tének Osszes hossza . . . .« o . 271/, mérifold
Tovébb4 a Salgé- Tarjén-Losoncz-Beszter-
czebdnyai vasit, melynek hossza. . 21 1) "
A Hatvan-szolnoki vonal, melynek hossza . 81/, »

S végre a Kdrolyvdros-Fiumei vastt, hossza 21 n

Osszesen 78 1/, mértfold
A vasuti kolesén megkotése utdn azonban a pénzpiacz ked-
vez§ helyzete, a kiilfoldi t6kepénznek Magyarorszdg irdnydban
nyilvdnulé bizalma, azon elhatdrozédsra birta a korményt, hogy jelen-
tékeny hosszasigu vonalaknak kamatbiztositds mellett leend6 enge-
délyezését javasolja a torvényhozdsnak.

Igy 16nek engedélyezve:

Az 1868. évi VIIL t. cz. alapjdn az alfsld-fiumei vasitnak
Nagy-Véaradtél Eszékig terjed6 része . . 42 3, mrtfd.

Az 1868. évi XIIL. t. cz. a magyar északkeleti vasiit, nevezete-
sen Debreczentdl Szathmsr-Németin-Tekehdzdn 4t Szige-
tig, Tekehdzdtél Csapon 4t Kassdig; ezen vonalbdl ki-
dgazva Sdtoralja-Ujhelyen 4t Zomborig és ugyanazon

vonalbél kidgazva Munkdesig . . . . . 56 !, mrtfd.
Az 1868. évi XXXVIL. t. cz. az arad-temesvdri
vasit . . . . v o« + 7Yy mrtfd.

Az 1868. évi XLV. t. cz. a magyar keleti vasit, nevezetesen

a) Nagyvéradtél Kolozsvéron Tévisen, Szegvé,ron it Brasséig.

b) A fdvonalbdl Gerendnél kidgazva Maros-Vassrhelyig.

¢) A févonalbél Kis-Kapuson 4t kidgazva N.-Szebenig. |

d) A févonalb6l Tévisnél kidgazva, s a Gyula-Fehérvirig ve-
zet6 s igy az Arad-Gyula-Fehérvéri vaspélydba szakadd
vonal Osszesen . . . . .« . . 801, mrtfld.
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Vagy is engedélyeztetett eddig a magyar kormdny 4dltal osz-
szesen . . . .+ . . 186 %, mértfold.

Mind ezen engedélyezett Vasutak ténylegesen épiiléfélben
vannak. ,

Ha tehdt ssze szdmitjuk azon vasitak hosszét, melyek jelen-
leg Magyarorszdgban ténylegesen épiiléfélben vannak, a kovetkezd
eredményre jutunk :

1. Még a bécsi kormdny altal adott engedély alapjén épiilében

van a Kassa-Oderbergi vasit . . . . . 39 1/, mrtfld.
2. Kormdny koltségen épittetik, a mint azt fenn-

tebb mdr részleteztem . . . . . . 181, mrtfld.
3. Magdn-tdrsulatoknak engedélyeztetett . . 1863,

Van tehdt Osszesen épités alatt 304 Y,

2—8 év multdn tehdt az iizletben 1év4 Osszes vasutaknak
hossza a mostanihoz képest megkettiztetve lesz.

Felszdmitottuk a fenntebbiekben azon vasutvonalakat, me-
lyeknek épitése biztositottnak tekinthet6, a mennyiben torvény
alapjén van épitésikk engedélyezve, és tébbnyire mdr tettleg foga-
natba is véve. Van azonban ezeken kiviil is még nehdny vasut,
melynek épitése mar a kizel jovdre van kildtdsba helyezve. Ilyenek
nevezetesen a Gy8r-Gratzi vasit és a Przsemisl felé Galiczidba
vezetend§ vonal. Ezek kozzé lehet szdmitani a Buda-Uj-Szényi
vonalat is, kivdl6 fontossdgdndl fogva.

Ezen vasidtaknak hossza a kovetkez6 :

Gy6r-Gratzi. . . . . . . . . . 21 Y, mértfsld.
Eperjes-Przsemisl . . . . . . . 111 "
Buda-Uj-Sz6nyi . . . . . . . . 12 ,.,

Osszesen 45 mértfold

Mit a fenntebbihez adva, a részint biztositott részint tervezett
vasitaknak hossza lesz 349 1/, mértfsld.

Mig tehdt a most iizletben lev vasiutaknak dsszes hossza, mint
mdr fenntebb is emlitém, 355 mértfsld; nehdny évi rovid idGkoz
milva a magyar vasit-hdlézat 705 mértfoldnyi hosszd lesz.

Rendkiviili sebes fejlddése ez vasitiigyiinknek, s alig van res
példa, hogy orszég vasithilézatdt oly rovid id§ alatt megkettdz-
tetni, azt oly tetemesen szaporitani képes lett volna.

Az el6rebocsdtottakban megtsmertettem a magyar vasitak
hosszdra vonatkozé f6bb adatokat. s mint fejlédstt a magyar vasit-
iigy azzd a mi ma. :

Statistikai elsaddsok, X. fizet. ' 3
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Attérek most a vasitak épitése dltal befektetett t6ke meg-
kozelit6 ssmertetésére.

A kozlekedési eszkdzok minden neme kozdtt a vasutak igé-
nyelnek legnagyobb befektetési t6két. Ha e tekintetben a Magyar-
orszdgon eddig létesitett vasitaknak mértfoldenkénti el8allitdsi
koltségeit tekintjiik, és a vasttakat ezen koltség szerint sorozzuk: a
kovetkezd eredményre jutunk.

Keriilt:

A tiszai vasitnak minden mértfoldje . . . . 551.047 frt.

A magyar északi vasitnak minden mértfoldje . 562.536 frt.

A déli vaspélya-tdrsulatnak vonalai, a Steinbriick-

Sziszeki és Zdgrab-Kérolyvérosi vonalrészek kivételével 676.741 frt.

Ugyancsak a déli vasittdrsasdgnak ezen két

utébbivonala . . . . . . . . . . . . . . 751085 fit.
Az dllamvaspélya-tdrsulatnak Marchegg , Pest,

Czeglédi és Szeged-Temesvdri vonala . . . . . . 676.641 frt.
Ugyanezen vasit-tdrsulatnak Bruck - Uj-Szényi

vonala .o s e e+« o . . . 756916 frt.
Ugyanennek Oravicza, Jassenova és Steuerdorfi

vonala . . . . . . . . . . .. . 1,260.660 frt.
Az els8 erddlyi vasitnak mértfoldje . . . . 914.300 fit.
A Pées-Barcsi vonalnak mértfoldje . . . . 769.239 frt.
. Vegyiik mdr most tekintetbe a jelenleg iizletben &llo vas-
utakba befektetett 6sszes t6kemennyiséget, ugy a kovetkezd ered-
ményekre jutunk:
Azillamvaspdlya vonalaiba befektetett t6ke tészen 78,920.858

A tiszavidéki vasitba . . . . . . . . 42,149.585
Adélivasitba . . . . ... . . . . . 68571923
A magyar északi vasatba . . . . . . . 9,393.351
A Mohdcs-Péesibe . . . . . . . . . . 5920.943
A Kottori-Kanizsa-Baresi. . . . . . . . 6,759.765
Az els§erdélyivasut . . . . . . . . . 384,057.692
A Pées-Baresiba . . . . . . . . . . 6,730.769

Osszesen 252,513.886%)

Ha mdr most tekintetbe veszsziik azon osszeget, mely a ma-
gyar ministerium é4ltal kezdeményezett vasutak létesitésére szitksé-

*) Az els6 7 vasitra vonatkozélag feltiintetett befektetési tike a kozleke-
dési ministernek malt évi jelentésébdl vétetett; az utolsé hérom vasitnal 3 biz-
tositott tiszta jovedelemnek 59,-0s kamat-ldb alapjin megfelels t6ke vétetett,
mi nem szorosan a befektetett tGkének felel meg.
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ges, ugy az egyes vonalaknak mértfoldenként biztositott tiszta jo-
vedelmét kell tokdsitentink; mert bdr érdekes és felette hasznos
lenne tudni azt, mennyibe keriil ezen ujabban engedményezett vas-
utaknak épitése; ezen valdban befektetett t6két egyeldre biztosan
nem Osmerhetjitk, mert az engedélyes vasiti térsulatok errdl szd-
molni nem tartoznak. Atlag osszeg kamatjai biztosittatvdn a kor-
miny 4ltal, azon dszveg, amelylyel az illeték a vasitat ezen 4tlagndl
olcsébban 4llitjsk ki, sajdt nyereségiiket képezi. De ugyanazért az
dlladalomra nézve dllamhdztartdsi szempontokbél a valéban be-
fektetett tke nagysiga kozombos, a mennyiben a' vasit a kor-
ményra nézve oly t6két képvisel minden tekintetben, mely a bizto-
sitott tiszta jovedelemnek felel meg.

A kovetkezdkben az ujonnan engedélyezett vasitak tfkedrté-
két akarvdn kimutatni, az illet§ biztositott tiszta jovedelmet 5 ¢/,-0s
kamatldb alapjén kell tékésiteniink, azért, mert az els6 engedé-
lyezett vasitaknak a valéban befektetett t6ke utdn 5 ¢/, biztosittatott.
Meg kell tehdt e kamatldbat, mely a tényleges viszonyoknak meg
nem felel, tartanunk, ha 6sszehasonlithaté szdmokat kivénunk nyerni.

Ezen szdmitdsi alapon az ujabban engedményezett vonalak a
kovetkezd t6kék befektetését fogjak igényelni.
1. Az alfoldi vastitnak minden mértfsldje utdn 36.000 frt. tiszta
bevétel biztosittatott; ezt 59-al t6késitve tesz mért-
foldenként . . . . . . . . 720.000 frt.
vagy is az egész vonalra, mely 43 mértfoldet teszen, . 31,000.000
2. Az észak-keleti vasutnak minden mértfsldje '
utdn biztosittatott 36.000 frt., mit, 5 9/, kamatot véve,
t6késitve kertil minden mértfsld 732.000 frtba vagyis
az egész 56 mértfoldnyi vonalra esik . . . . . 41,000.000
3. Az arad-temesvdri vasitnak biztosittatott mért—
foldenként 39.500, mit hasonlé médon tokésitvén ka-
punk 790.000 frt. vagy is a 7 1/, mértfoldnyi vonalra .  6,000.000
4. Az erdélyi vastitnak biztosittatott mértfolden-
ként 46.750 frt., mi tékésittetvén 935.000 frinak felel
© meg, 8 igy az egész 801/, mértfoldre . . . . . . 75,000.000

Osszesen . 153,000.000
Ehez szémltandé még természetesen azon 30 mllhé forint,
melyet az dllam vett koleson, s melyet a kormdny a fennidézett
térvény értelmében szintén vasitakra koteles forditani.
Mintlatjuk, a vasitak épitésére a‘legkozelebbi jovSben fordi-
tandé tékéknek legnagyobb, legjelentékenyebb részét a magdnval-
lalkozds fogja elGteremteni.

3*
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Mindamellett a magyar dllami kinestdr is érdekelve van ezen
magén-vasitak létesitése dltal, a mennyiben valamennyi vasitvonal
csak is dllami kamatbiztositds mellett 1étesiil, és ezen ujonnan épi-
tendd vonalak eleinte semmi esetre sem fognak oly bé jovedelmet haj-
tani, hogy ezen kamatbiztositast ténylegesen igénybe ne vegyék.
Mennyivel fog a magyar dllamkincstdr ezen az alapon terheltetni,
az 4ltaldnos forgalmi viszonyoktdl fiigg, fokép nilunk, hol a vas-
utaknak forgalmsra, miutdn annak legjelentékenyebb része nyers
termékekbdl, jelesen gabondbél dll, a kedvezd vagy kedvezédtlen
aratdsi viszonyok igen jelentékeny befolydst gyakorolnak.

Az ujonnan engedélyezett vonalak nagy része alig fog mért-
foldenkint és évenkint 20.000—25.000 forintndl tobbet jovedel-
mezni, 8 miutdn dltaldban 36.000—40.000 forint tiszta bevétel biz-
tosittatott mértfoldenkint, rosz gabonakiviteli conjuncturdk mellett
az dllam éltal kamatbiztositds czime alatt fizetendd poétlékok a
vasuthdlézat nagy kiterjedése mellett, igen jelentékeny osszegre
rughatnak.

A fenntebbiekben eldadtam a magyar vasutak keletkezésének
torténetét f6bb vdzlataikban, s kozoltem a magyar vasitak hosszéra,
és a létesitésiikre megkivdntaté pénztékére vonatkoz6 f6bb adato-
kat. A vasitak statistikdjdra vonatkozé dltaldnos észrevételekbdl
lathat6, mely adatok kozlése és elemzése lenne még kivdnatos. Ez
adatok, mint mdr emlitém, eddigelé 6sszedllitva ugyan nincsenek
még, de megtortént az intézkedds arra, hogy a jové év kezdetével
mér valésziniileg be fogom mutathatni azon 6sszedllitdsokat.

S ezzel mostanra el6addsaimat bevégeztem.

—OrES

Nyomatott Bécsben, Holzhausen Adolfn4l.





